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Zusammenfassung:

Die Gemeinde Brunnthal plant auf dem Flurstiick mit der Nummer 4 — Gemarkung Hofolding - kiinftig
ein Seniorenzentrum zu realisieren. Im Rahmen einer schalltechnischen Untersuchung wurden die auf
das Plangebiet einwirkenden Schallimmissionen sowie die vom Plangebiet ausgehenden Schallemis-
sionen (jeweils Verkehrs- und Anlagenlérm) rechnerisch prognostiziert und nach DIN 18005 bzw.
16. BImSchV und TA Larm zu beurteilt. Die Untersuchung kommt zu folgenden Ergebnissen:

Die Schutzbedirftigkeit des Plangebietes geht zunédchst von der Einstufung eines Sondergebietes
(SO) aus. Die Einstufung der Schutzbeddrftigkeit erfolgt aufgrund der tatséachlichen Nutzung mit
dem Schutzniveau eines Allgemeinen Wohngebietes, so dass dem Schutzniveau der Nutzungen
Rechnung getragen wird und flir die Nachbarschaft keine unlésbaren Konfliktpotentiale entste-
hen.

Durch den Anlagenléarm aus der Nachbarschaft ergeben sich im Plangebiet Beurteilungspegel
von bis zu 59/35 dB(A) Tag/Nacht. Somit werden die Immissionsrichtwerte nachts eingehalten
und tags um bis zu 4 dB(A) uberschritten. Die Anforderungen an kurzzeitige Gerduschspitzen
werden an den Fassaden der geplanten Geb&ude im Plangebiet eingehalten.

Relevante Verkehrslarmemissionen gehen von der Autobahn A8 sowie der Sauerlacher Strale
(StaatsstraRe 2070) aus. Schallemissionen aus Schienenverkehrslarm entstehen im Plangebiet
nicht. Die hochsten Verkehrslarmimmissionen treten am nordlichen Rand des Plangebietes entlang
der Sauerlacher StraRe mit bis zu 61/54 dB(A) Tag/Nacht auf. Am westlichen Rand des Plan-
gebietes entstehen Beurteilungspegel von bis zu 57 dB(A) tags. Somit werden die Orientierungs-
werte der DIN 18005 fiur Allgemeine Wohngebiete (55/45 dB(A) Tag/Nacht) um bis zu 6/9
dB(A) Tag/Nacht) iberschritten. Die Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV [4] fiir Allgemeine
Wohngebiete (59749 dB(A) Tag/Nacht) werden um bis zu 2/5 dB(A) Tag/Nacht tiberschritten.

Auf die Uberschreitungen der Richt- und Anhaltswerte ist durch geeignete Festsetzungen von
LarmschutzmaBnahmen zu reagieren. Ein entsprechender Formulierungsvorschlag fir die Sat-
zung und Begriindung des Bebauungsplans wurde gemacht. Bei konsequenter Umsetzung der
MaRnahmen werden im Sondergebiet gesunde Wohn- und Arbeitsverhaltnisse hergestellt ohne
die gewerblich genutzte Nachbarschatft in ihren Bestandsrechen wesentlich einzuschrénken.
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1. Aufgabenstellung

Die Gemeinde Brunnthal im Kreis Miinchen plant fiir die Flurstiicke mit der FI.-Nr. 4 - Gemarkung
Hofolding - einen Bebauungsplan aufzustellen. Das Plangebiet liegt zwischen der Sauerlacher StraRRe
(Staatsstrale 2070) und dem Kreuzweg, am Ortseingang Hofolding West. Weitere Grundstiicke
konnen im Laufe des Verfahrens dazukommen, dafiir ist auch die Anderung des Flachennutzungspla-
nes notwendig. Ziel der Bauleitplanung soll die Verwirklichung eines Seniorenzentrums mit Wohnun-
gen flr betreutes Wohnen sowie Mitarbeiterwohnungen sein.

Im Rahmen einer schalltechnischen Untersuchung sind die auf das Plangebiet einwirkenden Schal-
limmissionen sowie die vom Plangebiet ausgehenden Schallemissionen (jeweils Anlagen- und Ver-
kehrslarm) rechnerisch zu prognostizieren und nach TA Larm und ggfs. 16. BImSchV zu beurteilen.
Erforderlichenfalls sind Schallschutzmanahmen zu erarbeiten. Fr die Satzung und Begriindung des
Bebauungsplans sind Formulierungsvorschlage auszuarbeiten. Die Ergebnisse der Untersuchung sind
in einem Bericht zusammenzufassen.

Die Untersuchung wurde am 17.03.2023 durchgefiihrt. Der Betreiber von Holz Lechner, Herr Mi-
chael Lechner hat auf Basis unseres Gutachtens den Larmerhebungsbogen lbermittelt und um eine
Korrektur der Ansatze fir seinen tatséchlichen Betrieb als ,,Sage- und Hobelwerk, Holzhandel und
Lohnschnitte” gebeten. Diese Untersuchung und Beurteilung wurde auf Basis der TA Larm durchge-
fuhrt [27]. Die Beurteilung nach TA Larm setzt voraus, dass es sich bei dem Betrieb genehmigungs-
rechtlich um eine Gewerbeanlage handelt. Sollte sich im Weiteren herausstellen, dass es sich beim
Betrieb Holz Lechner um eine landwirtschaftliche Anlage handelt, so gilt nach Nr. 1c) der TA Larm,
dass diese nicht fir ,,nicht genehmigungsbedirftige landwirtschaftliche Anlagen® gilt. Dann wéren
héhere Schallimmissionen abwagungsféhig. Hierzu gibt es jedoch seither keine neuen Erkenntnisse,
so dass in dieser Untersuchung der Betrieb Holz Lechner als genehmigte Gewerbeanlage nach TA
Larm beurteilt.

Mit der Durchfiihrung der Uberarbeitung der Untersuchung wurde die Mohler + Partner Ingenieure
AG am 10.08.2023 von der Hemst GmbH beauftragt.

2. Ortliche Gegebenheiten

Das Plangebiet befindet sich in Hofolding, welches Teil der Gemeinde Brunnthal ist und stidéstlich
der Landeshauptstadt Miinchen liegt. Im Westen verlauft in einem Abstand von ca. 1 km die Autobahn
A8.

Westlich und siidlich des Plangebietes befinden sich landwirtschaftliche Flachen. Direkt ndrdlich des
Plangebietes verlauft die Sauerlacher Strafle, welches die Anbindungsstrale der Gemeinde
Brunnthal zur Autobahn A8 ist. Nordlich befindet sich ein Einzelhandelsgeschéaft (Netto Marken-Dis-
count) mit oberirdischen Kundenstellplatzen. Des Weiteren befindet sich die Firma RGW-Rohrbau
Glanz GmbH (westlich/nordwestlich), sowie das Sagewerk Holz Lechner und der Betrieb Lederhose
Lechner stidlich des Plangebietes. Im Weiteren Umgriff nach Osten befindet sich It. Bebauungsplan
Nr. 7 der Gemeinde Brunnthal [18] ein Mischgebiet. Siidéstlich befindet sich aul’erdem das Asphalt-
mischwerk Hofolding bam sowie die GBH-Gesellschatft fiir Baustoff-Ausbereitung und Handel mbH,
fur die immissionsschutzrechtliche Genehmigungen (BImSchG) bestehen.
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Das Plangebiet und der weitere Umgriff sind im Wesentlichen eben. Die genauen ortlichen Gegeben-
heiten konnen den Ubersichtslageplanen (Anlage 1) entnommen werden.

3. Grundlagen

Als Planungsgrundlage liegt der Entwurf des Vorhabenplans [19] zugrunde. Der Bebauung sieht die
Festsetzung eines Sondergebietes vor. Die Schutzwirdigkeit des Sondergebietes wird in Abschnitt 4
beschrieben.

Fir den Schallschutz in der Bauleitplanung gilt die DIN 18005. Seit Juli 2023 gibt es eine aktuelle
Fassung der DIN 18005 Teil 1 mit dem zugehérigen Beiblatt [29]. Die aktuelle Fassung der DIN
18005 ist noch nicht bauaufsichtlich eingefihrt und wird daher noch nicht herangezogen. Grundlage
zur Ermittlung und Beurteilung der Schallimmissionen im Rahmen der stadtebaulichen Planung ist die
mit der Bekanntmachung Nir. Il B 8-4641.1-001/87 des Bayerischen Staatsministeriums des Inneren
[5] eingefihrte DIN 18005 Teil 1, Schallschutz im Stadtebau [6] mit dem zugehdrigen Beiblatt 1 [7].
Wenngleich die Bekanntmachung auf die datierte Fassung der Norm aus dem Jahr 1987 verweist,
wird im Weiteren auf die aktuelle Fassung der Norm aus dem Jahr 2002 Bezug genommen. Die
Orientierungswerte des Beiblatts 1 zu DIN 18005 Teil 1 als MaRstab fiir die Beurteilung der festge-
stellten LA&rmimmissionen beziehen sich auf den Rand der Bauflachen und sind ein in der Planung zu
bericksichtigendes Ziel, von dem im Rahmen der stadtebaulichen Abwagung im Einzelfall nach oben
(jedenfalls bei Verkehrslarmeinwirkungen) und unten abgewichen werden kann. Die Orientierungs-
werte des Beiblatts 1 zu DIN 18005 Teil 1 betragen:

»8) Bei reinen Wohngebieten (WR), Wochenendhaus-
gebieten, Ferienhausgebieten
tags 50 dB(A)
nachts 40 dB(A) bzw. 35 dB(A).

b) Bei allgemeinen Wohngebieten (WA), Kleinsiedlungs-
gebieten (WS) und Campingplatzgebieten
tags 55 dB(A)
nachts 45 dB(A) bzw. 40 dB(A).

c) Bei Friedhdfen, Kleingartenanlagen und Parkanlagen
tagsund nachts 55 dB(A).

d) Bei besonderen Wohngebieten (WB)
tags 60 dB(A)
nachts 45 dB(A) bzw. 40 dB(A).

e) Bei Dorfgebieten (MD) und Mischgebieten (M)
tags 60 dB(A)
nachts 50 dB(A) bzw. 45 dB(A).

f) Bei Kerngebieten (MK) und Gewerbegebieten (GE)
tags 65 dB(A)
nachts 55 dB(A) bzw. 50 dB(A).

9) Bei sonstigen Sondergebieten, soweit sie schutzbediirftig

sind, je nach Nutzungsart
tags 45 bis 65 dB(A)
nachts 35 bis 65 dB(A).
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Bei zwei angegebenen Nachtwerten soll der niedrigere fiir Industrie-, Gewerbe- und Freizeitlarm sowie fir Ge-
rausche von vergleichbaren 6ffentlichen Betrieben gelten.

Die Beurteilungspegel der Gerausche verschiedener Arten von Schallquellen (Verkehr, Industrie und Gewerbe,
Freizeitlarm) sollen wegen der unterschiedlichen Einstellung der Betroffenen zu unterschiedlichen Arten von Ge-
rauschquellen jeweils fiir sich allein mit den Orientierungswerten verglichen und nicht addiert werden.*

Nach DIN 18005 werden die unterschiedlichen Schallquellen (StralRenverkehr, Schienenverkehr,
gewerbliche Anlagen, Sport- und Freizeitanlagen usw.) nach den jeweils einschlagigen Vorschriften
beurteilt.

Entsprechend den in DIN 18005 -1 angegebenen Verfahren werden die Schallemissionen und -im-
missionen des Strallenverkehrs nach den Richtlinien fir den L&rmschutz an Straf’en — RLS-19 [12]
ermittelt und nach Beiblatt 1 der DIN 18005 [7] beurteilt. In der DIN 18005 ist ein nicht datierter
Verweis auf die 16.BImSchV fiir die Beurteilung von Verkehrslarm auf 6ffentlichen Verkehrsflachen
enthalten. Mit der Anderung der 16.BImSchV wurde die RLS-19 [12] fiir Verkehrslarmberechnungen
rechtsverbindlich. In der Regel filhren die Berechnungen nach RLS-19 (innerértliche StralRen mit mal3-
gebendem Pkw-Anteil) zu htheren Beurteilungspegeln als nach RLS-90. Daher wird fiir eine Prognose
auf der sicheren Seite in der Abwéagung der Bauleitplanung auch die neue Rechenvorschrift RLS-19
angewendet.

Beurteilungspegel im Einwirkungsbereich von gewerblichen Anlagen werden nach TA Larm [1] in
Verbindung mit DIN ISO 9613-2 [8] berechnet. Die Orientierungswerte der DIN 18005 fur Gewer-
belarmeinwirkungen entsprechen hinsichtlich ihrer Zahlenwerte Giberwiegend den Immissionsrichtwer-
ten der TA Larm. Uberschreitungen konnen, anders als bei Verkehrslarmeinwirkungen, nicht mit sons-
tigen stadtebaulichen Belangen abgewogen werden. Die Beurteilung der Schallimmissionen ergibt
sich aus der Technischen Anleitung zum Schutz gegen Larm (TA Larm) vom August 1998, gedndert
durch Verwaltungsvorschrift vom 01.06.2017 (BAnz AT 08.06.2017 B5) [1]. Nach TA Larm gelten
folgende Immissionsrichtwerte:

a) in Industriegebieten 70 dB(A)
b) in Gewerbegebieten

tags 65 dB(A)

nachts 50 dB(A)
c) in urbanen Gebieten

tags 63 dB(A)

nachts 45 dB(A)
d) in Kerngebieten, Dorfgebieten und Mischgebieten

tags 60 dB(A)

nachts 45 dB(A)
e) in allgemeinen Wohngebieten und Kleinsiedlungsgebieten

tags 55 dB(A)

nachts 40 dB(A)
f) in reinen Wohngebieten

tags 50 dB(A)

nachts 35 dB(A)

g) in Kurgebieten, fiir Krankenhduser und Pflegeanstalten
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tags 45 dB(A)
nachts 35 dB(A)
Einzelne kurzzeitige Gerauschspitzen diirfen die Immissionsrichtwerte am Tage um nicht mehr als 30 dB(A) und in der
Nacht um nicht mehr als 20 dB(A) berschreiten.
(-]
6.4 Beurteilungszeiten
Die Immissionsrichtwerte nach den Nummern 6.1 bis 6.3 beziehen sich auf folgende Zeiten:

1. tags 06.00 — 22.00 Uhr
2. nachts 22.00 — 06.00 Uhr.
(-]
6.5 Zuschlag fiir Tageszeiten mit erhéhter Empfindlichkeit

Fur folgende Zeiten ist in Gebieten der Kategorie d bis f* bei der Ermittlung des Beurteilungspegels die erhohte Storwir-
kung von Gerduschen durch einen Zuschlag zu beriicksichtigen:

1. an Werktagen 06.00 — 07.00 Uhr
20.00 — 22.00 Uhr
2. an Sonn- und Feiertagen 06.00 — 09.00 Uhr

13.00 — 15.00 Uhr
20.00 — 22.00 Uhr
Der Zuschlag betragt 6 dB.

Die Immissionsrichtwerte gelten wahrend des Tages fiir eine Beurteilungszeit von 16 Stunden. Mal3-
gebend fiir die Beurteilung wahrend der Nacht ist die volle Nachtstunde mit dem hdchsten Beurtei-
lungspegel, zu dem die zu beurteilende Anlage relevant beitragt (sog. lauteste Nachtstunde).

Die erforderlichen Schallausbreitungsrechnungen fiir StraRenverkehrslarm werden gemaf 16. Bim-
SchV [4] entsprechend der RLS-19 [12] durchgefiihrt. Die Ermittlung und Beurteilung des Anlagen-
larms erfolgt nach TA Larm [1] entsprechend den Regelwerken VDI 2571 [9] und DIN ISO 9613-2
[8] mit dem EDV-Programm IMMI [17].

Seitens des Landwirtschaftlichen Betriebs LECHNER slidlich des Plangebietes wurden verschiedene
Vorbescheidsantrage auf landwirtschatftliche Tierhaltungsanlagen ibermittelt. Diese Antrége wurden
durch GSK juristisch uberprift [28]. Zusammenfassend stellt sich der Sachverhalt auf dieser Basis wie
folgt dar:

* Die in der geanderten Fassung der TA Larm vom Juli 2017, unter Nummer 6.1, angegebenen Buchstaben d
bis f beziehen sich auf die Reihenfolge der Gebiete gem. der TA Larm vom August 1998. Durch die Erweiterung
der Gebiete hinsichtlich des unter Buchstaben c) gefiihrten urbanen Gebietes wurde die Reihenfolge der bisher
benannten Gebiete abwérts verschoben, sodass die Gebiete mit dem Ruhezeitenzuschlag unter den Buchsta-
ben e bis g gefiihrt werden missten. Die Vergabe des Ruhezeitenzuschlags wird daher wie bisher fiir allgemeine
Wohngebiete (e), reine Wohngebiete (f) sowie Kurgebiete (g) durchgefiihrt.
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»,Malistab fur die Beurteilung, was dem Betroffenen an Riicksichtnahme zuzumutenist, ist
lediglich die tatsachlich ausgelibte Nutzung. Ein lediglich geplanter Neubau (hier: eines
Huhnerstalls), fir den der Antragsteller bisher (nur) Antrage auf Erteilung von Vorbeschei-
den gestellt hat, fallt nicht mehr in den Schutzbereich des Riicksichtnahmegebots und
muss daher bei der Bauleitplanung nicht beriicksichtigt werden. Zu berlcksichtigen sind
hingegen Erweiterungen bereits tatsachlich ausgeiibter Nutzungen. Hierunter dirfte je-
denfalls die Erweiterung des Rinderstalls fallen. Im Rahmen der Abwégung kann das Inte-
resse des Landwirts an der Erweiterung jedoch zuriicktreten, wenn diese nicht genehmi-
gungsfahig ist. Das kann beispielsweise aufgrund der Nichteinhaltung von Immissions-
richtwerten gegeniiber dem Bestand der Fall sein.”

4. Einstufung der Schutzbeddrftigkeit des Plangebietes

Die Schutzbediirftigkeit des Plangebietes geht zun&chst von der Einstufung eines Sondergebietes (SO)
aus. Die Einstufung der Schutzbediirftigkeit erfolgt aufgrund der tatséchlichen Nutzung. Der Auftrag-
geber hat zu den geplanten Nutzungen folgende Ausfilhrungen gemacht:

Zum Nutzungskonzept ist auszufiihren, dass im Sondergebiet keine krankenhausahnliche Pflegean-
stalt vorgesehen ist und auch nicht zum Tragen kommt. Diese geplante Form der Altenhilfeeinrichtung
kommt heute bei Neubauten nicht mehr zum Tragen. Die Ausgestaltung der Altenhilfeeinrichtungen
wurden in den letzten Jahrzehnten vom Kuratorium Deutsche Altershilfe (KDA) von der friheren kran-
kenhausahnlichen Verwahranstalt bis hin zu Wohngemeinschaften/Hausgemeinschaften heute wei-
terentwickelt. Es gab beispielsweise noch Ende der 90er Jahre das Alten und Pflegeheim der 3. Ge-
neration, das noch eher einen Verwahr-/Klinikcharakter hatte. Daran schlossen sich dann die moder-
nen Wohnformen der 4. und 5. Generation an, die auf ein Zusammenleben in Wohngemeinschaften
und Hausgemeinschaften basieren und auf dem Grundstiick umgesetzt werden sollen.

Dabei handelt es sich um eine vollstationare Pflege mit Versorgungsvertrag. Der Fokus beim Betrieb
eines solchen Quartiershauses, liegt auf Wohnen in Hausgemeinschaften. Die Bewohner*innen leben
in diesen Hausgemeinschaften in einer normalen Tagesstruktur und in der Gemeinschatft, &hnlich wie
in einer Grolfamilie. Die pflegerischen Leistungen werden in die Hausgemeinschaften hinein fir die
Bewohnern*innen erbracht. Das KDA (Kuratorium Deutsche Altershilfe) geht im sogenannten Quar-
tiershaus von einem gemeinschaftlichen Zusammenleben in kleinen, familiendhnlichen Strukturen unter
Nutzung z.B. von Wohnkiichen aus. Ziel ist die Forderung der Selbstbestimmung und Selbststéndig-
keit der Bewohner*innen (deshalb z.B. kleine Gruppen von 8-15 Personen, Verzicht auf zentrale
Grolkiichen etc).

Und genau das wird im Seniorenzentrum in Hofolding umgesetzt. Das Seniorenzentrum soll das ge-
meinschaftliche Zusammenleben der Bewohner*innen foérdern und somit die Teilnahme und -habe am
gesellschatftlichen Leben ermdglichen. lhre Selbstbestimmung und Selbststandigkeit soll geférdert und
durch das gemeinschaftliche Leben mdglichen Vereinsamungstendenzen entgegengewirkt werden.
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Die Zahl der Bewohner*innen aus diesem Kreis, die bettlagerig werden und dann versterben, kann
pauschal nicht beziffert werden. Dies hangt immer von verschiedenen Faktoren ab, z. B. dem indivi-
duellen Krankheitsbild, dem Alter, den Zeitraum bis zum Tod. Die Zahl dieser nicht mehr aktiven und
bettlagerigen Bewohner*innen dirfte aus heutiger Sicht im Verhaltnis zu den aktiveren Bewohner*in-
nen in den Hausgemeinschaften eher untergeordnet sein. Zu beriicksichtigen ist hier auch die Verweil-
dauer im Apartment bis zum Tod, die oft nur mehrere Wochen oder wenige Monate betragt. Das
Betriebskonzept im geplanten Seniorenzentrum Hofolding umfasst die Betreuung von 6 Hausgemein-
schaften im oben beschriebenen Sinne. Dariuiber hinaus sind auf dem Grundstiick FINr. 4 auch eine
Tagespflege, Betreute Wohnungen sowie Mitarbeiterwohnungen vorgesehen.

Zusammenfassend kann festgehalten werden, dass der Schwerpunkt beim Betrieb des Seniorenzent-
rums auf Wohnen in voraussichtlich 6 Hausgemeinschaften, auf ca. 8 betreuten Wohnungen und in
den ca. 20 Mitarbeiterwohnungen liegt. Eine krankenhauséhnliche Pflegeeinrichtung kann hier ein-
deutig verneint werden.

Aufgrund der tatséchlichen Nutzungen erfolgt die Einstufung der Schutzbediirftigkeit des Sonderge-
bietes als Allgemeines Wohngebiet i.S. der DIN 18005, 16.BImSchV und TA Larm.

5. Anlagenlarm

5.1 Anlagenlarm auRerhalb des Plangebietes

Im Rahmen einer Ortsbesichtigung [20] wurden folgende Anlagen im Umfeld des Plangebietes iden-
tifiziert und der Abstand zum néchstgelegen Plangeb&ude ermittelt:

Netto Marken-Discount (ca. 25 m nérdlich des Plangebietes)

e RGW:-Rohrbau Glanz GmbH (direkt westlich angrenzend an das Plangebiet)

o Holz Lechner (ca. 70 m sudlich des Plangebietes)

e Bam Asphaltmischwerk Hofolding und GBH — Gesellschaft flir Baustoff-Aufbereitung und Handel
mbH (ca. 390 m slid6stlich des Plangebietes)

5.1.1 Schallemissionen Netto

Die Schallemissionsansatze des Netto Marken-Discount wurden der schalltechnischen Untersuchung
[24] entnommen und entsprechend in das Berechnungsmodell eingearbeitet.

Parkplatz Netto Marken-Discount

Nordlich des Plangebietes befindet sich der Lebensmittelvollsortimenter mit insgesamt 76 oberirdi-
schen Pkw-Stellplatzen. Die Ermittlung der an- und abfahrenden Kfz erfolgt auf Grundlage der An-
haltswerte der Tab. 33 der Parkplatzlarmstudie [13] fiir einen ,kleinen Verbrauchermarkt (Netto-Ver-
kaufsflache bis 5000 m2)* und der schalltechnischen Untersuchung [24]. Fiir den oberirdischen Pkw-
Stellplatz ergibt sich somit ein Schallleistungspegel von Ly,= 96,1 dB(A) tags
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Anlieferung Netto Marken-Discount

Im nordlichen Bereich des Netto Marken-Discount befindet sich die Anlieferungszone. Dabei wurden
fur die Anlieferung im Tagzeitraum (6-22 Uhr) 4 Lkw angesetzt [24]. Gemal} [24] wurde das Ran-
giergerausch bei der Anfahrt je Lkw mit einem Schallleistungspegel von L, =80,6 dB(A) tags und
das Fahrgerdusch bei der Abfahrt je Lkw mit einem Schallleistungspegel von Ly~ =62,4 dB(A) tags
bericksichtigt. Im Bereich der Anlieferungszone wurden zudem 2 Lkw mit Kiihlaggregaten mit einem
Schallleistungspegel von Ly,= 77,2 dB(A angesetzt. Das Be-/Entladen der Lkw, bzw. Lieferwagen
wurde im Bereich der Tor-Einhausung mit einem Schallleistungspegel von Ly,= 73,6 dB(A) tags fr
die Lkw und einem Schallleistungspegel von L,,= 62,2 dB(A) tags fir die Lieferwagen angesetzt.

Anlieferung Backshop (Netto Marken-Discount)

Auf der westlichen Seite des Geb&udes befindet sich ein Backshop. Die Anlieferung erfolgt mit 2 Lkw
im Tagzeitraum (6-22 Uhr) [24]. Die An-/Abfahrt des Lkws wurde mit einem linienbezogenen Schall-
leistungspegel von Ly~ = 56,9 dB(A) und die Entladung der Lkws mit einem Schallleistungspegel von
Lwa = 77,2 dB(A) angesetzt.

Technische Geb&udeausriistung Netto Marken-Discount

An der 6stlichen Fassade des Gebaudes wurde ein AulRenverfliissiger mit einem Schallleistungspegel
von Ly, = 63,9/62,0 dB(A) Tag/Nacht, eine Zuluftéffnung der Verbundanlage mit einem Schallleis-
tungspegel von Ly, =61,9/60,0 dB(A) Tag/Nacht und eine Abluft der Verbundanlage mit einem
Schallleistungspegel von Ly, =61,9/60,0 dB(A) Tag/Nacht It. [24] beriucksichtigt. An der stidlichen
Fassade wurde eine Liiftung fiir Abluft mit einem Schallleistungspegel von Ly, = 67,9/66,0 dB(A)
Tag/Nacht berticksichtigt. An der Nordfassade wurde bei den Berechnungen ein Aufl3engerat des
Backshops mit einem Schallleistungspegel von Ly, =65,9/58,0 dB(A) Tag/Nacht und eine Abluft mit
einem Schallleistungspegel von L, = 55,9 dB(A) tags angesetzt.

Die Schallemissionen wurden dahingehend validiert, dass im ersten Schritt nachgewiesen wurden,
das damit die Beurteilungspegel aus der Untersuchung [24] reproduziert werden konnten (Abwei-
chung < 0,4 dB(A)).

5.1.2 Schallemissionen RGW-Rohrbau Glanz GmbH

Direkt nordwestlich grenzt die RGW Rohrbau Glanz GmbH an das Plangebiet an. Aufgrund der
Ortsbesichtigung [20] und des Betriebserhebungsbogen [26] wurde im Hauptgeb&ude eine Bironut-
zung verortet. Westlich des Hauptgebaudes und 6stlich angrenzend an das Hauptgebdude befindet
sich ein extra Gebaude, bzw. ein Anbau. Diese beiden Gebaude beherbergen Mitarbeiterwohnun-
gen, bzw. Mitarbeiterschlafrdume. Die Betriebszeiten sind werktags von 6-20 Uhr. Insgesamt sind
rund 44 Mitarbeiter auf dem Gelénde tétig. Im Tagzeitraum (6-22 Uhr) finden 5 Lkw Anlieferungen
statt. Diese werden jeweils mit einem Kleinstapler und einem Lkw-Ladekran entladen. Die Dauer einer
Lkw-Entladung wurde mit 20 Minuten angesetzt. Zudem finden vorbereitende Arbeiten an den Rohren
innerhalb des Hauptgeb&udes statt. Arbeiten wie Schleifen und SchweiRen finden zeitweise auch im
Freien auf dem Hof satt, da innerhalb des Hauptgeb&udes keine Liiftungsanlage vorhanden ist. Auf
diesen Grundlagen wurde ein Bereich im Innenhof mit einem Schallleistungspegel von Ly, =92,1
dB(A) berticksichtigt. Fiir den Ladebereich westlich des Hauptgeb&audes wurde anhand [26] eine
Lieferfrequenz von 5 Lkw im Tagzeitraum angenommen. Das Abladen der Lkws findet mit Hilfe eines
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Kleinstaplers und des Selbstladers statt. Dafiir wurde eine Flachenschallquelle im Ladebereich mit
einem Schallleistungspegel von Ly, = 97,9 dB(A) beriicksichtigt. In der Anlage 2 sind die Emissions-
ansétze hergeleitet.

5.1.3 Schallemissionen Holz Lechner

Sidlich des Plangebietes befindet sich das Unternehmen Holz Lechner. Als Grundlage fiir die Berech-
nungen dienen die Ortsbesichtigung [20] sowie die orientierenden Schallpegelmessungen in Verbin-
dung mit dem Larmerhebungsbogen, vgl. [27] und Anlage 2.

MaRgebend fiir den Ségewerksbetrieb sind insbesondere die im freien stattfindenden besonders
larmintensiven Holzbearbeitungsvorgange (in der Regel mobiler Maschinen und Anlagen). Zusam-
menfassend wurde mit folgenden Schallleistungspegeln gerechnet:

Bandsage LwA 110 dB(A) 8 Std. pro Tag
Besaumer LwA 101 dB(A) 8 Std. pro Tag
Entrinden LwA 107 dB(A) 8 Std. pro Tag
Vierseithobel  LwA 104 dB(A) 8 Std. pro Tag

Nach Angaben von Herrn Lechner findet der Betrieb werktags zwischen 6 und 22 Uhr statt. Bei einer
angenommenen Gleichverteilung ergibt sich ein mittlerer Ruhezeitenzuschlag von +1,9 dB(A).

Ein Impulshaltigkeitszuschlag K, und ein Zuschlag fir Ton- und Informationshaltigkeit K; sind erforder-
lichenfalls bereits in den Emissionsansétzen enthalten.

Dartiber hinaus wurde aufgrund des Arbeitszeitgesetzes von einem 8-stindigen Volllastbetrieb aller
Holzbearbeitungsanlagen ausgegangen. Daraus ergib sich eine Zeitkorrektur bzgl. des 16-stindigen
Tagzeitraums von — 3 dB(A). Der Abbildung 1 ist die Lage der Schallquellen zu entnehmen.
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Abbildung 1:  Lageplan Schallquellen Holz Lechner

5.1.4 Schallemissionen bam Asphaltmischwerk und GBH

Sidostlich des Plangebietes befindet sich das bam Asphaltmischwerk sowie die GBH Baustoff-Aufbe-
reitung. Die Schallemissionen wurden flachenhaft anhand des Genehmigungsbescheides des Land-
ratsamtes Munchen [23] iterativ ermittelt, so dass die Immissionsrichtwertanteile (Immissionsrichtwerte
— 6 dB(A)) an den mafigeblichen Immissionsorte - Markweg 13 und Prielweg 16 - fur Dorf-/Misch-
gebiete (54/39 dB(A) Tag/Nacht) eingehalten werden. Damit ergibt sich ein Schallleistungspegel
von Ly, =117,5/102,5 dB(A) Tag/Nacht Die Flache der Schallquelle wurde (iber die Flurstiicke mit
der Nummer 438, 435 und 436 modelliert. In Anlage 2 ist ein Auszug des Genehmigungsbescheides
dargestellt.

Kurzzeitige Gerauschspitzen

Als kurzzeitige Gerduschspitzen wurde eine Lkw Betriebsbremse mit einem Schallleistungspegel von
Lwa=115 dB(A) tags im Bereich der Lkw-Anlieferungszone und eine beschleunigte Abfahrt mit einem

Schallleistungspegel von Ly,=92,5 dB(A) Tag/Nacht im Bereich der Ausfahrt der RGW-Rohrbau an-
gesetzt.

Ein Ubersichtslageplan ist in Anlage 1 dargestellt. Die vollstandigen und detaillierten Eingabedaten
konnen der Anlage 2 entnommen werden.
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5.1.5 Schallimmissionen und Beurteilung

Ausgehend von den Schallemissionen wurden die Schallimmissionen im Plangebiet durch Ausbrei-
tungsberechnung nach DIN ISO 9613-2 [8] bestimmt.

Bei der Bildung der Beurteilungspegel sind nach TA Larm Zuschlage zu beriicksichtigen. Ein Ruhe-
zeitenzuschlag Kj ist fiir die Beurteilung von Wohngebieten erforderlich. Der Ruhezeitenzuschlag be-
tragt K, = 6 dB fiir Gerdusche innerhalb der Ruhezeit an Werktagen (6—7 Uhr und 20—22 Uhr)
sowie an Sonn- und Feiertagen (6—9 Uhr, 13—15 Uhr und 20—22 Uhr). Im vorliegenden Fall wird
von einer Gleichverteilung des Larms (iber den Tagzeitraum ausgegangen und ein gemittelter Ruhe-
zeitenzuschlag von K, = 0,7 dB(A) beriicksichtigt, da die Betriebe in der Nachbarschatft nur werktags
bis 20 Uhr tatig sind. Ein Impulshaltigkeitszuschlag K, und ein Zuschlag fiir Ton- und Informationshal-
tigkeit K; sind erforderlichenfalls bereits in den Emissionsansétzen enthalten.

Die Lage der Schallquellen ist in einem Ubersichtslageplan in Anlage 1 dargestellt. Die berechneten
Schallimmissionen sind fiir eine Aufpunkth6he von h = 6 m GGOK tags und nachts flachenhatft in
Anlage 4 dargestellt. Dartiber hinaus wurde eine etagenweise Einzelpunktberechnung an den nachst-
gelegenen Immissionsorten im Plangebiet durchgefiihrt. In folgender Tabelle 1 sind die Beurteilungs-
pegel an den maRRgebenden Immissionsorte dargestellt.

Tabelle 1:  Anlagenlarm auBerhalb des Plangebietes — Beurteilungspegel an den mal3gebli-
chen Immissionsorten im Plangebiet
Schallimmissi- Immissionsricht- Beurtellulngs- Uberschreit
Schutz- onspegel wert TALarm |~ Pe9€ erschreitung
(0] wirdig- [dB(A)] [dB(A]] inkl. K [dB(A)] [dB(A]]
keit
Tag | Nacht | Tag | Nacht | Tag | Nacht | Tag | Nacht
10-01 WA 52,9 339 55 40 54,8
10-02 WA 54,0 34,5 55 40 559 - 0,8
10-03 WA 55,9 334 55 40 57,8 - 2,7
10-04 WA 56,0 28,5 55 40 57,9 - 2,9
10-05 WA 57,2 28,5 55 40 59,1 - 4,1

Durch den Anlagenlérm in der Nachbarschaft des Plangebietes ergeben sich im Tagzeitraum Beur-
teilungspegel von bis zu 59/35 dB(A) Tag/Nacht. Somit ergeben sich Uberschreitungen der Immis-
sionsrichtwerte (IRW) der TA Larm fiir Allgemeine Wohngebiete (55/40 dB(A) Tag/Nacht) an den
mafRgeblichen Immissionsorten von ca. 4 dB(A). Im Nachtzeitraum hingegen werden die IRW einge-
halten.

Die detaillierten Einzelpunktberechnungen kénnen der Anlage 3 entnommen werden. Die flachenhaf-
ten Berechnungen sind in Anlage 4 dargestellt.

Kurzzeitige Gerauschspitzen

Durch kurzzeitige Gerduschspitzen auf dem Geldnde des RGW-Rohrbaus entstehen durch die Lkw-
Betriebsbremse Beurteilungspegel von bis zu 65 dB(A) tags und durch die beschleunigte Abfahrt
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Beurteilungspegel von bis zu 61 dB(A) Tag/Nacht an den Plangeb&uden. Somit werden die Anfor-
derungen fur Allgemeine Wohngebiete (85/60 dB(A) Tag/Nacht) durch kurzzeitige Gerauschspit-
zen an den Fassaden der Plangeb&ude eingehalten.

5.2 Anlagenlarm innerhalb des Plangebietes

5.3 Schallemissionen

Im Plangebiet sind insgesamt 24 oberirdische Stellplatze [19] vorgesehen, die (iber die Sauerlacher
StralRe erschlossen werden sollen. Die Bewegungshaufigkeit wurde der Tabelle 33 der Parkplatz-
larmstudie [13] entnommen. Im Tagzeitraum (6-22 Uhr) wird eine Bewegungshaufigkeit von N= 0,4
je Stellplatz pro Stunde angesetzt. Fir den Nachtzeitraum (unginstigste Nachtstunde) betragt die
Bewegungshaufigkeit N = 0,15 je Stellplatz pro Stunde. Zu Lkw-Anlieferungen im Plangebiet liegen
keine Angaben vor.

Kurzzeitige Gerauschspitzen

Als kurzzeitige Gerauschspitzen wurde eine beschleunigte Abfahrt an der Einmiindung zur Sauerla-
cher StraBe mit L, = 92,5 dB(A) Tag/Nacht gemaR Parkplatzlarmstudie [13] angesetzt.

Ein Ubersichtslageplan ist in Anlage 1 dargestellt. Die vollstandigen und detaillierten Eingabedaten
konnen Anlage 2 entnommen werden.

5.4 Schallimmissionen und Beurteilung

Ausgehend von den Schallemissionen wurden die Schallimmissionen in der Nachbarschaft durch
Ausbreitungsberechnung nach DIN ISO 9613-2 [8] bestimmt.

Bei der Bildung der Beurteilungspegel sind nach TA Larm Zuschlage zu ber(cksichtigen. In der Nach-
barschaft des Plangebietes befinden sich Mischgebiete, fiir die kein Ruhezeitenzuschlag anzunehmen
ist. Ein Impulshaltigkeitszuschlag K, und ein Zuschlag fir Ton- und Informationshaltigkeit K; sind erfor-
derlichenfalls bereits in den Emissionsanséatzen enthalten.

Von den bisher geplanten Nutzungen (Technische Gebaudeausristung und ahnliches ist noch nicht
bericksichtigt und wird im Rahmen der Bauausfilhrung so dimensioniert, dass keine erheblichen Be-
lastigungen flr die Nachbarschaft zu erwarten sind) ergeben sich die héchsten Beurteilungspegel in
der Nachbarschalft von bis zu 45/39 dB(A) Tag/It. Nachtstunde. Damit werden die Immissionsricht-
werte fiir Misch-/Dorfgebiete (60/45 dB(A) Tag/Nacht) um mindestens 6 dB(A) unterschritten. Auch
das Spitzenpegelkriterium lasst keine Konflikte im Bauvollzug erwarten.

Die Lage der Schallquellen und der Immissionsorte kénnen dem Ubersichtlageplan in Anlage 1 ent-
nommen werden.
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6. Verkehrslarm

Relevante Verkehrslarmimmissionen auf das Plangebiet gehen insbesondere von der ca. 1 km entfern-
ten Autobahn A8 sowie der direkt nordlich verlaufenden Sauerlacher Stral3e (StaatsstralRe 2070)
aus. Gerdusche aus Schienenverkehrslarm entstehen im Plangebiet nicht.

6.1 Prognose-Nullfall

Im Prognose-Nullfall wird das unbebaute Plangebiet sowie die Verkehrsmengen fiir den Prognoseho-
rizont 2035 als Bezugsfall zugrunde gelegt.

6.2 Schallemissionen

Die Verkehrsmengen der umliegenden StralRen wurde mit den durchschnittlichen taglichen Verkehrs-
anteilen fiir das Prognosejahr 2035 der Verkehrsuntersuchung [22] entnommen, fiir die Autobahn
A8 wurden die Verkehrsmengen und zuléssige Fahrgeschwindigkeit der Verkehrsmengenkarte [21]
herangezogen. Die Schwerverkehrsanteile wurden anhand der gewichteten Verteilung der RLS-19 in
die mafl3geblichen Lkw-Anteile (Anteil der Fahrzeuggruppe Lkw1 und Lkw?2) fir den Tag- und Nacht-
zeitraum aufgeteilt. Die Schallimmissionen wurden nach RLS-19 berechnet.

Die RLS-19 sieht zur Berechnung nachfolgende Aufteilung der Verkehrsmengen vor:

Pkw:  Personenkraftwagen, Personenkraftwagen mit Anhéanger und Lieferwagen (Giter-
kraftfahrzeuge mit einer zulassigen Gesamtmasse von bis zu 3,5 t)

Lkwl: Lastkraftwagen ohne Anhénger mit einer zulassigen Gesamtmasse tiber 3,5t und
Busse

Lkw2: Lastkraftwagen mit Anhanger bzw. Sattelkraftfahrzeuge (Zugmaschinen mit Auflie-
ger) mit einer zulassigen Gesamtmasse tber 3,5 t

Die Verkehrszahlen fir den Prognose-Nullfall wurden mit einer jahrlichen Zunahme von 1% auf den
Prognosehorizont 2035 hochgerechnet.

Die resultierenden Schallemissionspegel sind der Tabelle 2 zu entnehmen. Die vollstandigen und de-
taillierten Eingabedaten des Stralenverkehrslarms kdnnen Anlage 2 entnommen werden. Die genaue
Lage der einzelnen StraRen ist aus dem Ubersichtslageplan in Anlage 1 ersichtlich.
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Tabelle 2: Schallemissionen StraBenverkehr nach RLS-19[12], Prognose-Nullfall
Langenbezoge-
Lkw-Anteil Lkw-Anteil ner Schallleis-
StraBenabschnitt DTV [Kfz/24h] p Lkw1l [%] p Lkw2 [%] tungspegel Lw*
[dB(A)]
Tag | Nacht | Tag | Nacht | Tag | Nacht
Autobahn A8 159.181 3,0 10,0 | 11,0 | 250 | 1025 | 98,3
Sauerlacher Stral3e 336 3.0 5.0 5.0 6.0 779 70,7
West
f)aslt’e”a"her Strafte 836 30 | 30 | 40 | 40 | 714 | 638
Brunnthaler Stralle 195 3,0 3,0 4.0 4.0 65,0 57,4
Markweg 12 3,0 3,0 4,0 4,0 52,9 | 453
Faistenhaar StraRRe 897 3,0 30 4,0 4,0 71,7 | 64,1
Prielweg Nord 128 3,0 3,0 4.0 4.0 63,2 55,6
Prielweg Siid 128 3,0 3,0 4,0 4,0 63,2 | 55,6
Kreuzweg 16 0,0 0,0 0,0 0,0 53,1 | 455

Die angesetzte Geschwindigkeit fur den Prognose-Nullfall und den Prognose-Planfall 2035 auf der
Autobahn A8 betragt v =120 km/h, auf der Sauerlacher Stral3e (auf3erorts) v =100 km/h und auf
der Sauerlacher Stral3e (innerorts), Brunnthaler Strae, Faistenhaar Stralie, Markweg, Prielweg und
dem Kreuzweg v = 50 km/h.

6.3 Schallimmissionen und Beurteilung

Ausgehend von den Schallemissionen wurden die Schallimmissionen durch Ausbreitungsberechnung
nach RLS-19 [12] bestimmt. Die berechneten Beurteilungspegel gelten fir leichten Wind vom Ver-
kehrsweg zum Immissionsort und Temperaturinversion (Mitwindsituation). Bei anderen Witterungsbe-
dingungen und in Abstanden von etwa tiber 100 m kdnnen niedrigere Schallpegel auftreten.

Ausgehend von den Schallemissionen wurden die Schallimmissionen durch Ausbreitungsberechnung
fur den StralRenverkehrslarm nach RLS-19 [12] bestimmt. Die berechneten Beurteilungspegel gelten
fur leichten Wind vom Verkehrsweg zum Immissionsort und Temperaturinversion (Mitwindsituation).
Bei anderen Witterungsbedingungen und in Abstdnden von etwa tber 100 m kénnen deutlich nied-
rigere Schallpegel auftreten.

Die berechneten Schallimmissionen des Verkehrslarms fiir den Prognose-Nullfall sind in einer Auf-
punkthéhe von h = 2 m 1GOK tags und h = 6 m UGOK tags und nachts in Anlage 4 dargestellt.

Die hochsten Verkehrslarmimmissionen treten am ndrdlichen Rand des Plangebietes entlang der
Sauerlacher Stral3e in einer Aufpunkththe von h = 6 m UGOK mit bis zu 61/54 dB(A) Tag/Nacht
auf. In einer Aufpunkthdhe von h = 2 m iGOK tags betragen die hdchsten Verkehrslarmimmissionen
bis zu 61 dB(A) tags am &ulersten nordlichen Rand des Plangebietes entlang der Sauerlacher
StraBe. Die Orientierungswerte der DIN 18005 fiir Allgemeine Wohngebiete (55/45 dB(A)
Tag/Nacht) werden um bis zu 6/9 dB(A) Tag/Nacht am ndrdlichen Rand des Plangebietes tiber-
schritten. Die Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV fur Allgemeine Wohngebiete (59/49 dB(A)
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Tag/Nacht) werden um bis zu 3/7 dB(A) Tag/Nacht am ndrdlichen Rand des Plangebietes tiber-
schritten. Die Beurteilungspegelkarten fir den Prognose-Nullfall sind in der Anlage 4 dargestellt.

6.4 Prognose-Planfall

6.4.1 Schallemissionen

Fir die Schallemissionen im Prognose-Planfall wird angenommen, dass die geplante Bebauung des
Vorhabens realisiert ist. Aufgrund keiner relevanten Verkehrszunahme vom Prognose-Nullfall zum
Prognose-Planfall werden die Verkehrsdaten wie im Prognose-Nullfall fir das Jahr 2035 aus Abschnitt
5.2 unverandert tbernommen.

6.4.2 Schallimmissionen und Beurteilung

Ausgehend von den Schallemissionen wurden die Schallimmissionen durch Ausbreitungsberechnung
nach RLS-19 [12] bestimmt. Die berechneten Beurteilungspegel gelten fir leichten Wind vom Ver-
kehrsweg zum Immissionsort und Temperaturinversion (Mitwindsituation). Bei anderen Witterungsbe-
dingungen und in Abstanden von etwa tiber 100 m kdnnen niedrigere Schallpegel auftreten.

Die hochsten Verkehrslarmimmissionen treten am ndrdlichen Rand des Plangebietes entlang der
Sauerlacher Straf3e in einer Aufpunkththe von h = 6 m UGOK mit bis zu 61/54 dB(A) Tag/Nacht
auf. Am westlichen Rand des Plangebietes entstehen Beurteilungspegel von bis zu 57 dB(A) tags (vgl.
Abbildung 2). Somit werden die Orientierungswerte der DIN 18005 [6] fiir Allgemeine Wohnge-
biete (55745 dB(A) Tag/Nacht) um bis zu 6/9 dB(A) Tag/Nacht) uberschritten. Die Immissions-
grenzwerte der 16. BiImSchV [4] fur Allgemeine Wohngebiete (59/49 dB(A) Tag/Nacht) werden
um bis zu 2/5 dB(A) Tag/Nacht tiberschritten.
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Abbildung 2:  Verkehrslarm — Konfliktpegelkarten im Prognose-Planfall fiir eine Aufpunkthdhe
h =6 m (GOK tags (oben) und nachts (unten)
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In folgender Tabelle 3 sind die Verkehrslarmimmissionen an den maf3geblichen Immissionsorten an
den Plangebduden dargestellt.

Tabelle 3:  Verkehrslarm - Beurteilungspegel an den mafgeblichen Immissionsorte im Plange-

biet

Beurteilungspegel Orientierungswert Immissionsgrenzwert

IO (Fassade) [dB(A)] DIN 18005 [dB(A)] | 16. BiImSchV [dB(A]]
Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht

10-01 58,1 52,3 55 45 59 49
10-02 58,0 52,1 55 45 59 49
10-03 57,6 51,8 55 45 59 49
10-04 55,3 50,8 55 45 59 49
10-05 55,8 51,3 55 45 59 49
10-06 55,7 51,2 55 45 59 49
10-07 55,6 51,2 55 45 59 49
10-08 551 50,6 55 45 59 49

Fett: Uberschreitungen IGW der16. BImSchV

Am Immissionsort |O-01 entstehen Beurteilungspegel von bis zu 59/53 dB(A) Tag/Nacht (aufgerun-
det). Somit werden die Orientierungswerte der DIN 18005 fiir Allgemeine Wohngebiete (55/45
dB(A) Tag/Nacht) um bis zu 4/8 dB(A) uberschritten. Die Immissionsgrenzwerte der 16. BimSchV
fur Allgemeine Wohngebiete (59/49 dB(A) Tag/Nacht) werden im Tagzeitraum an allen Fassaden
der Plangeb&dude eingehalten, im Nachtzeitraum hingegen werden die IRW um bis zu 4 dB(A) uber-
schritten.

Die Lage der maRgeblichen Immissionsorte sind aus dem Ubersichtslageplan in Anlage 1 ersichtlich.
Die detaillierten Beurteilungspegel der Einzelpunktberechnung sind in Anlage 3 aufgelistet. Die Beur-
teilungspegelkarten sind in Anlage 4 dargestellt.
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AulRenwohnbereiche

Fir Frei- und AuRRenbereiche von Wohnnutzungen (Terrassen, Dachterrassen, Dachgérten, Privatgar-
ten, Balkone, Griinflachen mit Aufenthaltsqualitat, Spielplatze usw.) ist im Rahmen der Bauleitplanung
ein Verkehrslarmpegel von <59 dB(A) tags (Immissionsgrenzwert der 16. BiImSchV flir Wohngebiete)
sicherzustellen. Nachts (22-6 Uhr) entsteht auf den Freiflachen keine Betroffenheit, da die Nutzung
von AulRenwohnbereichen auf den Tagzeitraum beschrankt ist.

In einer Aufpunkthéhe von h = 2 m iGOK tags betragen die hochsten Verkehrslarmimmissionen bis
zu 61 dB(A) am aulersten ndrdlichen Rand des Plangebietes. Im Westen des Plangebietes entstehen
Beurteilungspegel von bis zu 56 dB(A) tags. In folgender Abbildung 3 sind die Bereiche mit Uber-
schreitungen von 59 dB(A) tags fiir die ebenerdigen Freibereiche (Aufpunkthdhe h = 2 m (iGOK)
dargestellt.

Abbildung 3:  Verkehrslarm — Konfliktpegelkarten im Prognose-Planfall fiir eine Aufpunkthéhe
von h =2 m GGOK tags
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6.5 Verkehrliche Auswirkungen des Planvorhabens auf die Nachbarschaft

Im Rahmen der Umweltpriifung ist die verkehrliche Auswirkung der Planung auf die Nachbarschatft
darzustellen und zu bewerten. Die dieser Gesamtverkehrslarmbetrachtung zugrunde gelegte Ver-
kehrszahlen des Prognose-Nullfalls 2035 (bei Nichterfiillung der Planung) sowie des Prognose-Plan-
falls 2035 (nach Realisierung des Planvorhabens) kdnnen Abschnitt 5.2 entnommen werden.

Das Planvorhaben flihrt zum einen durch den Ziel-/Quellverkehr sowie zum anderen durch Fassaden-
und Wandreflexionen und Gebaudeabschirmungen aufgrund der Planbebauung zu einer Anderung
der Verkehrslarmsituation in der Nachbarschaft. Dabei wurden fiir Berechnungen auf der sicheren
Seite fur die Planbebauung ein Absorptionsverlust von D,; = 1 dB angesetzt, wenngleich der tatséch-
liche Absorptionsverlust vsl. HOoher ist.

Die Auswirkungen des Planvorhabens werden im Hinblick auf die Verkehrssituation fir die betroffene
Nachbarschaft hilfsweise nach den MafRgaben einer Gesundheitsgefahrdung (70/60 dB(A)
Tag/Nacht) bzw. der 16. BImSchV bewertet. Im Sinne der 16. BImSchV gelten Anderungen des
Beurteilungspegels aus Verkehrslarm von weniger als 2,1 dB(A) als nicht wesentlich, sofern (mit Aus-
nahme von Gewerbegebieten) Verkehrslarmpegeln von 70/60 dB(A) Tag/Nacht nicht erreicht bzw.
weitergehen tberschritten werden.

Durch das Vorhaben ergeben sich keine relevanten Auswirkungen auf die Verkehrslarmsituation in
der Nachbarschatft.
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7. Formulierungsvorschlage fur den Bebauungsplan

7.1 Begriindung
Einstufung der Schutzbeddirftigkeit des Sondergebietes

Die Schutzbedirftigkeit des Plangebietes geht von der Einstufung eines Sondergebietes (SO) aus, so
dass die tatsdchliche Nutzung des Plangebietes zu beriicksichtigen ist. Das Nutzungskonzept geht
nicht von einer krankenhauséhnlichen Pflegeanstalt aus, sondern die geplante Form der Altenhilfeein-
richtung ist eine moderne Form, die in den letzten Jahrzehnten weiterentwickelt wurde und aus Haus-
gemeinschaften besteht. Noch Ende der 90er Jahre gab es beispielsweise das Alten- und Pflegeheim
der 3. Generation, das einen Verwahrcharakter hatte. Das Kuratorium Deutsche Altershilfe (KDA)
empfiehlt nun seit mehr als 10 Jahren das Quartiershaus der 4. und 5. Generation. Dabei handelt es
sich um eine vollstationare Pflege mit Versorgungsvertrag. Der Fokus beim Betrieb eines solchen Quar-
tiershauses, liegt auf Wohnen in Hausgemeinschaften. Die Bewohner*innen leben in diesen Hausge-
meinschaften in einer normalen Tagesstruktur und in der Gemeinschatft, &hnlich wie in einer Grol3fa-
milie. Die pflegerischen Leistungen werden in die Hausgemeinschatften hinein fir die Bewohnern*in-
nen erbracht. Das KDA (Kuratorium Deutsche Altershilfe) geht im sogenannten Quartiershaus von
einem gemeinschaftlichen Zusammenleben in kleinen, familienéhnlichen Strukturen unter Nutzung z.B.
von Wohnkiichen aus. Ziel ist die Forderung der Selbstbestimmung und Selbststandigkeit der Bewoh-
ner*innen (deshalb z.B. kleine Gruppen von 8-15 Personen, Verzicht auf zentrale GroRRkiichen etc).

Dieses Konzept wird im geplanten Seniorenzentrum in Hofolding umgesetzt. Das Seniorenzentrum
soll das gemeinschaftliche Zusammenleben der Bewohner*innen fordern und somit die Teilnahme
und -habe am gesellschaftlichen Leben ermdglichen. lhre Selbstbestimmung und Selbststandigkeit soll
geférdert und durch das gemeinschaftliche Leben méglichen Vereinsamungstendenzen entgegenge-
wirkt werden. Die Zahl der Bewohner*innen aus diesem Kreis, die bettlagerig werden und dann
versterben, kann pauschal nicht beziffert werden. Dies hangt immer von verschiedenen Faktoren ab,
z. B. dem individuellen Krankheitsbild, dem Alter, den Zeitraum bis zum Tod. Die Zahl dieser nicht
mehr aktiven und bettlagerigen Bewohner*innen diirfte aus heutiger Sicht im Verhaltnis zu den akti-
veren Bewohner*innen in den Hausgemeinschaften eher untergeordnet sein. Zu berticksichtigen ist
hier auch die Verweildauer im Apartment bis zum Tod, die oft nur mehrere Wochen oder wenige
Monate betragt. Das Betriebskonzept im geplanten Seniorenzentrum Hofolding umfasst die Betreu-
ung von 6 Hausgemeinschaften im oben beschriebenen Sinne. Dariiber hinaus sind auf dem Grund-
stiick FINr. 4 auch eine Tagespflege, Betreute Wohnungen sowie Mitarbeiterwohnungen vorgese-
hen. Zusammenfassend kann festgehalten werden, dass der Schwerpunkt beim Betrieb des Senioren-
zentrums auf Wohnen in voraussichtlich 6 Hausgemeinschatften, auf ca. 8 betreuten Wohnungen und
in den ca. 20 Mitarbeiterwohnungen liegt. Eine krankenhausahnliche Pflegeeinrichtung kann hier
eindeutig verneint werden.

Aufgrund der tatsachlichen Nutzungen erfolgt die immissionsschutzrechtliche Einstufung der Schutz-
bediirftigkeit des Sondergebietes als Allgemeines Wohngebiet i.S. der DIN 18005, 16.BImSchV und
TA Larm.
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Verkehrslarm

Aufgrund der Néhe des Plangebietes zu den angrenzenden StraRen treten entlang der nérdlichen
Grenze des Plangebietes erhdhte Verkehrslarmpegel auf. An den Plangeb&auden werden die Orien-
tierungswerte der DIN 18005 fiir Allgemeine Wohngebiete (55/45 dB(A) Tag/Nacht) im Tag- und
Nachtzeitraum Uberschritten. Die Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV fiir Allgemeine Wohnge-
biete (59/49 dB(A) Tag/Nacht) werden im Tagzeitraum eingehalten, im Nachtzeitraum hingegen
an nahezu allen Fassaden des Plangeb&udes uberschritten.

An den geplanten ebenerdigen Freibereichen (Aufpunkthdhe h = 2 m 4GOK) im Westen des Plan-
gebietes treten Beurteilungspegel von bis zu 56 dB(A) tags auf. Somit wird der Immissionsgrenzwert
der 16. BImSchV eingehalten.

Gesundheitsgefahrdende Larmbelastungen (70 dB(A) tags oder 60 dB(A) nachts) werden weder
erreicht noch uberschritten.

MaRnahmen gegen Verkehrslarm

Entsprechend der Systematik der DIN 18005 konnen Uberschreitungen der Orientierungswerte des
Beiblatts 1 in gewissem Rahmen mit sonstigen stédtebaulichen Belangen abgewogen werden, wobei
die Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV (hilfsweise) herangezogen werden, deren Einhaltung i.
d. R. einen gewichtigen Hinweis dafir darstellt, dass einer Abwagung keine grundséatzlichen schall-
technischen Gesichtspunkte entgegenstehen und (noch) gesunde Wohn- und Arbeitsverhaltnisse vor-
liegen. Die Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV betragen fur Wohngebiete (WR, WA) 59/49
dB(A) Tag/Nacht. Gesundheitsgefahrdende Verkehrslarmpegel von mehr als 70/60 dB(A)
Tag/Nacht stellen eine Obergrenze fiir den gemeindlichen Abwagungsspielraum bei Verkehrslarm-
immissionen an Fenstern schutzbedirftiger Aufenthaltsraume von Wohnungen (Schlafzimmer, Kinder-
zimmer, Wohnzimmer u.A.) dar, diese werden jedoch nicht erreicht.

Allgemein gilt, dass sich die Anforderungen an den Schallschutz von AuRenbauteilen (Wéande, Fens-
ter usw.) aus der DIN 4109-1 ,,Schallschutz im Hochbau — Teil 1: Mindestanforderungen® vom Juli
2016 ergeben. Aufgrund des Art. 13 Abs. 2 BayBO ist der/die Bauherr(in) verpflichtet, die hierfiir
erforderlichen MaRnahmen nach Tabelle 7 der DIN 4109-1 im Rahmen der Bauausflihrungsplanung
zu bemessen. Zudem sind bei der Dimensionierung des Schallddmm-MaRes der Aullenbauteile die
Nebenbestimmungen, insbesondere beim Zusammenwirken von Gewerbe- und Verkehrslarm geman
Nr. 4.4.5.7 der DIN 4109-2 ,,Schallschutz im Hochbau — Teil 2: Rechnerische Nachweise der Erfiil-
lung der Anforderungen® vom Juli 2016, zu beriicksichtigen. Die Anderungen der DIN 4109-1/A1
vom Januar 2017 diirfen herangezogen werden. In den Bereichen des Plangebietes mit Uberschrei-
tungen der Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV wurden weitergehende SchallschutzmalZinahmen
geprift. Mal’gebend fir die Verkehrslarmbelastung ist der Nachtlarmpegel der Autobahn, vor dem
durch Schallschutzwéande im Plangebiet nicht mit verhaltnismaRigem Aufwand geschiitzt werden
kann.

Daher wird ein Schallschutzkonzept entwickelt, bei dem in den Bereichen mit Uberschreitungen der
Immissionsgrenzwerte der 16.BImSchV Fenster von schutzbediirftigen Aufenthaltsraumen (Wohn-,
Schlaf-, Kinderzimmer, Bettenraume u.A.) durch Grundrissorientierung an die larmabgewandten Ge-
b&udeseiten zu orientieren sind. Ist dies aus Griinden der Grundrissgestaltung nicht moglich, so sind
die entsprechenden Fenster durch Schallschutzkonstruktionen bzw. nicht schutzbediirftige Vorraume
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nach DIN 4109 (Prallscheiben, verglaste Loggien, vorgehangte Fassaden, Schallschutzerker, Kas-
tenfenster 0.A.) so zu schiitzen, dass vor den Fenstern die Immissionsgrenzwerte der 16. BimSchV von
Wohngebieten (59749 dB(A) Tag/Nacht) nicht tberschritten werden (passiver Schallschutz). Zum
passiven Schallschutz sind auch schallgedammte Luftungseinrichtungen herzustellen: Fensterunabhén-
gige Luftungsmoglichkeiten werden notwendig, da die SchalldAmmung der AuRenbauteile nur wirk-
sam ist, solange die Fenster geschlossen sind. Insbesondere wahrend der Nacht, in der StoRliiftung
nicht moglich ist, muss eine Beltftung der RAume auch bei geschlossenen Fenstern mdglich sein, wenn
die Hohe des AuRenlarmpegels auch ein zumindest teilweises Offnen der Fenster unméglich macht.
Ausnahmen hiervon kénnen zulassig sein, wenn die betroffenen Raume (ber ein Fenster an einer dem
Verkehrslarm abgewandten Geb&udeseite (< 59/49 dB(A) Tag/Nacht) bellftet werden kdnnen.

Die baulichen SchallschutzmalRnahmen zielen auf die Innenpegel von Aufenthaltsraumen in Gebau-
den ab. Fiir den Schallschutz von (ebenerdigen) Frei- und AuRenwohnbereichen mit Aufenthaltsqua-
litat (Terrassen, Privatgarten, Balkone, Grinflachen mit Aufenthaltsqualitat usw.) sind ggf. weitere
SchallschutzmalRnahmen (Balkonverglasungen, Wintergarten, lokale Abschirmungen etc.) erforder-
lich. Dabei ist als Mindestanforderung fiir Frei- und Auf3enwohnbereiche ein Beurteilungspegel von
59 dB(A) tags einzuhalten. Nachts (22—6 Uhr) entsteht auf Freibereichen keine Betroffenheit. Sofern
ebenerdige Frei- und AulRenwohnbereiche nicht durch eine geeignete Gebaudeeigenabschirmung
geschiitzt werden kdnnen, muss der erforderliche Schallschutz i. d. R. durch aktive Schallschutzmal3-
nahmen wie Schallschutzwénde oder -waélle hergestellt werden.

Anlagenlarm

Um Umfeld des Plangebietes befinden sich einige Gewebebetriebe (Lebensmittelvollsortimenter, Rohr-
bauunternehmen, Sagewerk und ein Asphaltmischwerk). Aufgrund der Néhe zum Plangebiet ist mit
einer relevanten Larmbelastung durch diese Nutzungen zu rechnen. Die Untersuchungen zeigen, dass
die Anforderungen der TA Larm fir Allgemeine Wohngebiete, die einen Mindestschallschutz fiir das
Sondergebiet darstellen, nicht iiberall eingehalten werden kénnen. In den Bereichen mit Uberschrei-
tungen der Anforderungen der TA Larm ist eine strikte Grundrissorientierung notwendig. Falls dies aus
Griinden der Grundrissgestaltung nicht tiberall méglich ist, so sind nicht-Gffenbare Verglasungen vor-
zusehen.
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7.2 Festsetzungen

1)

()

@)

(4)

)

Bei der Errichtung und Anderung von Gebauden mit schutzbediirfigen Aufenthaltsraumen
sind technische Vorkehrungen gegen Aufl3enlarm gemal der jeweils aktuellen und als tech-
nische Baubestimmung eingefiihrten Fassung der DIN 4109 ,,Schallschutz im Hochbau* vor-
zusehen.

Im Plangebiet sind schutzbeddrftige Aufenthaltsraume von Wohnnutzungen und &hnlichem
(Bettenrdume etc.) mit luftungstechnisch notwendigen Fenstern an Geb&udeseiten mit Ver-
kehrslarmpegeln von mehr als 59/49 dB(A) Tag/Nacht nur zuléssig, wenn durch Schall-
schutzkonstruktionen (Vorbauten, verglaste Loggien, mehrschalige Fassaden 0.A.) gewahr-
leistet wird, dass vor diesen Fenstern ein Beurteilungspegel von 59/49 dB(A) Tag/Nacht
eingehalten wird.

Ausnahmen von (2) sind zul&ssig, wenn dies aus Grinden der Grundrissgestaltung notwen-
dig ist und diese Aufenthaltsraume mit schallgeddmmten Liftungseinrichtungen oder gleich-
wertigen Malinahmen zur fensterunabh&ngigen Beliftung ausgestattet werden.

An den Plangebé&uden ist die Errichtung von AuRenwohnbereichen (Terrassen, Dachterras-
sen, Privatgarten, Balkone, Grinflachen mit Aufenthaltsqualitat usw.) in Bereichen mit Ver-
kehrslarmpegeln > 59 dB(A) tags nur zuléssig, sofern diese durch eine geeignete Gebaude-
eigenabschirmung oder sonstige aktive Schallschutzmanahmen (Verglasung, Wénde 0.A.)
so abgeschirmt sind, dass dort ein Verkehrslarmpegel von 59 dB(A) am Tag (Aufpunkthhe
2 m U OK Nutzflache) nicht Gberschritten wird.

Zum Schutz vor Gewerbe- und Anlagenlarm ist die Anordnung von 6ffenbaren Fenstern
schutzbedirftiger R&ume an den nachfolgend gekennzeichneten Geb&udeseiten nur zulés-
sig, wenn nachgewiesen werden kann, dass die Anforderungen der TA Larm durch baulich-
technische MaRnahmen (nicht-6ffenbare Verglasungen u.A.) eingehalten werden.
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Dieses Gutachten umfasst 31 Seiten und 4 Anlagen. Die auszugsweise Vervielfaltigung des Gutach-
tens ist nur mit Zustimmung der Mohler + Partner Ingenieure AG gestattet.

Miinchen, den 28. August 2023

Mohler + Partner
Ingenieure AG

(Bl SW

Dipl.-Ing. (FH) Christian Eulitz, M. Ing. i.A. Susanna Ruff, B.Sc.
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Anlage 1: Lageplane
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Anlagenlarm, Immissionsorte

)

' -
[ Bestandsgebaude
@ Immissionspunkt

D g ; " - -

Legende

#* Plangebiet
[ Plangebaude




Mohler + Partner Ingenieure AG Bericht 700-6922-1

Anlage 1.3

Verkehrslarm, StralRenverkehrswege
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Anlagenlarm, AuRerhalb des Plangebietes
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Anlagenlarm, innerhalb des Plangebietes

\ \ - 2 |

\ LAY S EsE |\

\ LA 282 |

\ \ \\\\\ Egsbss
Vo 3555424
\ LA 13T
2t \\ \ \\\\\ ﬁ\lls{;ﬂ\
i 4




Méhler + Partner Ingenieure AG Bericht 700-6922-1 Anlage 1.6

Anlagenlarm — kurzzeitige Gerduschspitzen
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Anlage 2.1

Anlage 2:

Ausgabeprotokoll der Eingabedaten und Emissionsanséatze

Verkehrslarm, Prognose-Nullfall und Prognose-Planfall

Strale /RLS-19 (9) Verkehr Prognose-Planfall
SR19001 Bezeichnung Prielweg Nord Wirkradius /m 99999,00
Gruppe Verkehr Prognose-Planfall E"]i-VWi' Emission| Dammung| Zuschlag Lw Lw'
Knotenzahl 9 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)
Lange /m 150,82 Tag 63,21 - - 84,99 63,21
Lange /m (2D) 150,82 Nacht 55,61 - - 77,39 55,61
Flache /m2 - Steigung max. % (aus z-Koord.) 0,00
Fahrtrichtung 2 Richt. /Rechtsverkehr
Abst. Fahrb.mitte/StraBenmitte /m 0,00
DTV in Kfz/Tag 128,00
Verkehr GemeindestralRe
d/m(Emissionslinie) 0,00

Emiss.-Variante Zeitraum M PKW /Kfz/h pl/% p2 /% p Motor

Tag Tag 7,36 3,00 4,00 0,00

DSD PKW /dB DSD LKWISJ;? DSD LKW:S?—,) DSD MO[Or[?s

0,00 0,00 0,00 0,00

DLN PKW /dB|DLN LKW (1) /dB |DLN LKW (2) /dB| DLN Motorrad

0,00 0,00 0,00 0,00

v PKW /Kfz/h| v LKW (1) /Kfz/h | v LKW (2) /Kfz/h v MOtI(I"‘faE
Tag 50,00 50,00 50,00 50,00 63,21

Emiss.-Variante Zeitraum M PKW /Kfz/h pl/% p2 /% p Motor

Nacht Nacht 1,28 3,00 4,00 0,00

DSD PKW /dB DSD LKWISJ;? DSD LKW:S?—,) DSD MO[Or[?s

0,00 0,00 0,00 0,00

DLN PKW /dB|DLN LKW (1) /dB |DLN LKW (2) /dB| DLN Motorrad

0,00 0,00 0,00 0,00

v PKW /Kfz/h| v LKW (1) /Kfz/h | v LKW (2) /Kfz/h v MOtI(I"‘faE
Nacht 50,00 50,00 50,00 50,00 55,61

StraBenoberflache Nicht geriffelter Gu3asphalt

SR19002 Bezeichnung Kreuzweg Wirkradius /m 99999,00
Gruppe Verkehr Prognose-Planfall E"]i-VWi' Emission| Dammung| Zuschlag Lw Lw'
Knotenzahl 7 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)
Lange /m 100,29 Tag 53,08 - - 73,09 53,08
Lange /m (2D) 100,29 Nacht 45,48 - - 65,50 45,48
Flache /m2 - Steigung max. % (aus z-Koord.) 0,00
Fahrtrichtung 2 Richt. /Rechtsverkehr
Abst. Fahrb.mitte/StraBenmitte /m 0,00
DTV in Kfz/Tag 16,00
Verkehr GemeindestralRe
d/m(Emissionslinie) 0,00

Emiss.-Variante Zeitraum M PKW /Kfz/h pl/% p2 /% p Motor

Tag Tag 0,92 0,00 0,00 0,00

DSD PKW /dB DSD LKWISJ;? DSD LKW:S?—,) DSD MO[Or[?s

0,00 0,00 0,00 0,00

DLN PKW /dB|DLN LKW (1) /dB |DLN LKW (2) /dB| DLN Motorrad

0,00 0,00 0,00 0,00

v PKW /Kfz/h| v LKW (1) /Kfz/h | v LKW (2) /Kfz/h v MOtI(I"‘faE
Tag 50,00 50,00 50,00 50,00 53,08

Emiss.-Variante Zeitraum M PKW /Kfz/h pl/% p2 /% p Motor

Nacht Nacht 0,16 0,00 0,00 0,00

DSD PKW /dB DSD LKWISJ;? DSD LKW:S?—,) DSD MO[Or[?s

0,00 0,00 0,00 0,00

DLN PKW /dB|DLN LKW (1) /dB |DLN LKW (2) /dB| DLN Motorrad

0,00 0,00 0,00 0,00

v PKW /Kfz/h| v LKW (1) /Kfz/h | v LKW (2) /Kfz/h v MOtI(I"‘faE
Nacht 50,00 50,00 50,00 50,00 45,48

StraBenoberflache Nicht geriffelter Gu3asphalt

SR19003 Bezeichnung Prielweg Sud Wirkradius /m 99999,00
Gruppe Verkehr Prognose-Planfall E"]i-VWi' Emission| Dammung| Zuschlag Lw Lw'
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Knotenzahl 8 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)
Lange /m 154,70 Tag 63,21 - - 85,10 63,21
Lange /m (2D) 154,70 Nacht 55,61 - - 77,50 55,61
Flache /m2 - Steigung max. % (aus z-Koord.) 0,00

Fahrtrichtung 2 Richt. /Rechtsverkehr
Abst. Fahrb.mitte/StraBenmitte /m 0,00
DTV in Kfz/Tag 128,00
Verkehr GemeindestralRe
d/m(Emissionslinie) 0,00
Emiss.-Variante Zeitraum M PKW /Kfz/h pl/% p2 /% p Motor
Tag Tag 7,36 3,00 4,00 0,00
DSD PKW /dB DSD LKW (1) DSD LKW (2) DSD Motorrad
0,00 0;)?) 0;)?) 0;)?)
DLN PKW /dB|DLN LKW (1) /dB |DLN LKW (2) /dB| DLN Motorrad
0,00 0,00 0,00 0,00
v PKW /Kfz/h| v LKW (1) /Kfz/h | v LKW (2) /Kfz/h v MOt?r‘faE
Tag 50,00 50,00 50,00 50,00 63,21
Emiss.-Variante Zeitraum M PKW /Kfz/h pl/% p2 /% p Motor
Nacht Nacht 1,28 3,00 4,00 0,00
DSD PKW /dB DSD LKW (1) DSD LKW (2) DSD Motorrad
0,00 0;)?) 0;)?) 0;)?)
DLN PKW /dB|DLN LKW (1) /dB |DLN LKW (2) /dB| DLN Motorrad
0,00 0,00 0,00 0,00
v PKW /Kfz/h| v LKW (1) /Kfz/h | v LKW (2) /Kfz/h v MOt?r‘faE
Nacht 50,00 50,00 50,00 50,00 55,61
StraBenoberflache Nicht geriffelter Gu3asphalt

SR19005 Bezeichnung Sauerlach StraRe West Wirkradius /m 99999,00
Gruppe Verkehr Prognose-Planfall Emi.vari- Emission| Dammung| Zuschlag Lw Lw'
Knotenzahl 11 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)
Lange /m 1036,86 Tag 77,91 - - 108,07 77,91
Lange /m (2D) 1036,86 Nacht 70,73 - - 100,88 70,73
Flache /m2 - Steigung max. % (aus z-Koord.) 0,00

Fahrtrichtung 2 Richt. /Rechtsverkehr
Abst. Fahrb.mitte/StraBenmitte /m 1,63
DTV in Kfz/Tag 836,00
Verkehr Landes-, Kreis-, Gemeindeverbin-
d/m(Emissionslinie) § 1,63
Emiss.-Variante Zeitraum M PKW /Kfz/h pl/% p2 /% p Motor
Tag Tag 48,07 3,00 5,00 0,00
DSD PKW /dB DSD LKW (1) DSD LKW (2)] DSD Motorrad
0,00 0;)?) 0;)?) 0;)?)
DLN PKW /dB|DLN LKW (1) /dB |DLN LKW (2) /dB| DLN Motorrad
0,00 0,00 0,00 0,00
v PKW /Kfz/h| v LKW (1) /Kfz/h | v LKW (2) /Kfz/h v MOt?r‘faE
Tag 100,00 90,00 90,00 100,00 77,91
Emiss.-Variante Zeitraum M PKW /Kfz/h pl/% p2 /% p Motor
Nacht Nacht 8,36 5,00 6,00 0,00
DSD PKW /dB DSD LKW (1) DSD LKW (2)] DSD Motorrad
0,00 0;)?) 0;)?) 0;)?)
DLN PKW /dB|DLN LKW (1) /dB |DLN LKW (2) /dB| DLN Motorrad
0,00 0,00 0,00 0,00
v PKW /Kfz/h| v LKW (1) /Kfz/h | v LKW (2) /Kfz/h v MOt?r‘faE
Nacht 100,00 90,00 90,00 100,00 70,73
StraBenoberflache Nicht geriffelter Gu3asphalt

SR19006 Bezeichnung Sauerlacher StraRe Ost Wirkradius /m 99999,00
Gruppe Verkehr Prognose-Planfall Emi.vari- Emission| Dammung| Zuschlag Lw Lw'
Knotenzahl 6 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)
Lange /m 306,00 Tag 71,36 - - 96,21 71,36
Lange /m (2D) 306,00 Nacht 63,76 - - 88,62 63,76
Flache /m2 - Steigung max. % (aus z-Koord.) 0,00

Fahrtrichtung 2 Richt. /Rechtsverkehr
Abst. Fahrb.mitte/StraBenmitte /m 1,38
DTV in Kfz/Tag 836,00
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Verkehr GemeindestralRe
d/m(Emissionslinie) 1,38

Emiss.-Variante Zeitraum M PKW /Kfz/h pl/% p2 /% p Motor

Tag Tag 48,07 3,00 4,00 0,00

DSD PKW /dB DSD LKWISJ;? DSD LKW:S?—,) DSD MO[Or[?s

0,00 0,00 0,00 0,00

DLN PKW /dB|DLN LKW (1) /dB |DLN LKW (2) /dB| DLN Motorrad

0,00 0,00 0,00 0,00

v PKW /Kfz/h| v LKW (1) /Kfz/h | v LKW (2) /Kfz/h v MOtI(I"‘faE
Tag 50,00 50,00 50,00 50,00 71,36

Emiss.-Variante Zeitraum M PKW /Kfz/h pl/% p2 /% p Motor

Nacht Nacht 8,36 3,00 4,00 0,00

DSD PKW /dB DSD LKWIEl) DSD LKWIEZ) DSD Motort’;\d

0,00 0,0r(; 0,0r(; 0,0r(;

DLN PKW /dB|DLN LKW (1) /dB |DLN LKW (2) /dB| DLN Motorrad

0,00 0,00 0,00 0,00

v PKW /Kfz/h| v LKW (1) /Kfz/h | v LKW (2) /Kfz/h v MOtI(I"‘faE
Nacht 50,00 50,00 50,00 50,00 63,76

StraBenoberflache Nicht geriffelter Gu3asphalt

SR19007 Bezeichnung Faistenhaar StraBe Wirkradius /m 99999,00
Gruppe Verkehr Prognose-Planfall E"]i-VWi' Emission| Dammung| Zuschlag Lw Lw'
Knotenzahl 16 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)
Lange /m 636,35 Tag 71,66 - - 99,70 71,66
Lange /m (2D) 636,35 Nacht 64,07 - - 92,10 64,07
Flache /m2 - Steigung max. % (aus z-Koord.) 0,00
Fahrtrichtung 2 Richt. /Rechtsverkehr
Abst. Fahrb.mitte/StraBenmitte /m 1,38
DTV in Kfz/Tag 897,00
Verkehr GemeindestralRe
d/m(Emissionslinie) 1,38

Emiss.-Variante Zeitraum M PKW /Kfz/h pl/% p2 /% p Motor

Tag Tag 51,58 3,00 4,00 0,00

DSD PKW /dB DSD LKWISJ;? DSD LKW:S?—,) DSD MO[Or[?s

0,00 0,00 0,00 0,00

DLN PKW /dB|DLN LKW (1) /dB |DLN LKW (2) /dB| DLN Motorrad

0,00 0,00 0,00 0,00

v PKW /Kfz/h| v LKW (1) /Kfz/h | v LKW (2) /Kfz/h v MOtI(I"‘faE
Tag 50,00 50,00 50,00 50,00 71,66

Emiss.-Variante Zeitraum M PKW /Kfz/h pl/% p2 /% p Motor

Nacht Nacht 8,97 3,00 4,00 0,00

DSD PKW /dB DSD LKWISJ;? DSD LKW:S?—,) DSD MO[Or[?s

0,00 0,00 0,00 0,00

DLN PKW /dB|DLN LKW (1) /dB |DLN LKW (2) /dB| DLN Motorrad

0,00 0,00 0,00 0,00

v PKW /Kfz/h| v LKW (1) /Kfz/h | v LKW (2) /Kfz/h v MOtI(I"‘faE
Nacht 50,00 50,00 50,00 50,00 64,07

StraBenoberflache Nicht geriffelter Gu3asphalt

SR19008 Bezeichnung Brunnthaler StralRe Wirkradius /m 99999,00
Gruppe Verkehr Prognose-Planfall E"]i-VWi' Emission| Dammung| Zuschlag Lw Lw'
Knotenzahl 31 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)
Lange /m 1059,34 Tag 65,03 - - 95,28 65,03
Lange /m (2D) 1059,34 Nacht 57,44 - - 87,69 57,44
Flache /m2 - Steigung max. % (aus z-Koord.) 0,00
Fahrtrichtung 2 Richt. /Rechtsverkehr
Abst. Fahrb.mitte/StraBenmitte /m 1,38
DTV in Kfz/Tag 195,00
Verkehr GemeindestralRe
d/m(Emissionslinie) 1,38

Emiss.-Variante Zeitraum M PKW /Kfz/h pl/% p2 /% p Motor

Tag Tag 11,21 3,00 4,00 0,00

DSD PKW /dB DSD LKWISJ;? DSD LKW:S?—,) DSD MO[Or[?s

0,00 0,00 0,00 0,00

DLN PKW /dB|DLN LKW (1) /dB |DLN LKW (2) /dB| DLN Motorrad
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0,00 0,00 0,00 0,00
v PKW /Kfz/h| v LKW (1) /Kfz/h | v LKW (2) /Kfz/h v MOt?r"aE
Tag 50,00 50,00 50,00 50,00 65,03
Emiss.-Variante Zeitraum M PKW /Kfz/h pl/% p2 /% p Motor
Nacht Nacht 1,95 3,00 4,00 0,00
DSD PKW /dB DSD LKW EJ'._‘) DSD LKW E?-\) DSD MO[OFF?E
0,00 0,00 0,00 0,00
DLN PKW /dB |DLN LKW (1) /dB [DLN LKW (2) /dB| DLN Motorrgg
0,00 0,00 0,00 0,00
v PKW /Kfz/h| v LKW (1) /Kfz/h | v LKW (2) /Kfz/h v MOt?r"aE
Nacht 50,00 50,00 50,00 50,00 57,44
StraBenoberflache Nicht geriffelter Gu3asphalt
SR19009 Bezeichnung Markweg Wirkradius /m 99999,00
Gruppe Verkehr Prognose-Planfall Emi.vari- Emission| Dammung| Zuschlag Lw Lw'
Knotenzahl 7 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)
Lange /m 188,75 Tag 52,93 - - 75,68 52,93
Lange /m (2D) 188,75 Nacht 45,33 - - 68,09 45,33
Flache /m2 - Steigung max. % (aus z-Koord.) 0,00
Fahrtrichtung 2 Richt. /Rechtsverkehr
Abst. Fahrb.mitte/StraBenmitte /m 0,00
DTV in Kfz/Tag 12,00
Verkehr GemeindestralRe
d/m(Emissionslinie) 0,00
Emiss.-Variante Zeitraum M PKW /Kfz/h pl/% p2 /% p Motor
Tag Tag 0,69 3,00 4,00 0,00
DSD PKW /dB DSD LKW EJ'._‘) DSD LKW E?-\) DSD MO[OFF?E
0,00 0,00 0,00 0,00
DLN PKW /dB |DLN LKW (1) /dB [DLN LKW (2) /dB| DLN Motorrgg
0,00 0,00 0,00 0,00
v PKW /Kfz/h| v LKW (1) /Kfz/h | v LKW (2) /Kfz/h v MOt?r"aE
Tag 50,00 50,00 50,00 50,00 52,93
Emiss.-Variante Zeitraum M PKW /Kfz/h pl/% p2 /% p Motor
Nacht Nacht 0,12 3,00 4,00 0,00
DSD PKW /dB DSD LKW EJ'._‘) DSD LKW E?-\) DSD MO[OFF?E
0,00 0,00 0,00 0,00
DLN PKW /dB |DLN LKW (1) /dB [DLN LKW (2) /dB| DLN Motorrgg
0,00 0,00 0,00 0,00
v PKW /Kfz/h| v LKW (1) /Kfz/h | v LKW (2) /Kfz/h v MOt?r"aE
Nacht 50,00 50,00 50,00 50,00 45,33
StraBenoberflache Nicht geriffelter Gu3asphalt
SR19010 Bezeichnung Autobahn A8 Wirkradius /m 99999,00
Gruppe Verkehr Prognose-Planfall Emi.vari- Emission| Dammung| Zuschlag Lw Lw'
Knotenzahl 10 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)
Lange /m 1960,32 Tag 102,48 - - 135,40 102,48
Lange /m (2D) 1960,32 Nacht 98,29 - - 131,22 98,29
Flache /m2 - Steigung max. % (aus z-Koord.) 0,00
Fahrtrichtung 2 Richt. /Rechtsverkehr
Abst. Fahrb.mitte/StraBenmitte /m 10,50
DTV in Kfz/Tag 159181,00
Verkehr Bundesautobahn und Kraftfahrsntra-
d/m(Emissionslinie) 10,50
Emiss.-Variante Zeitraum M PKW /Kfz/h pl/% p2 /% p Motor
Tag Tag 8834,55 3,00 11,00 0,00
DSD PKW /dB DSD LKW EJ'._‘) DSD LKW E?-\) DSD MO[OFF?E
0,00 0,00 0,00 0,00
DLN PKW /dB |DLN LKW (1) /dB [DLN LKW (2) /dB| DLN Motorrgg
0,00 0,00 0,00 0,00
v PKW /Kfz/h| v LKW (1) /Kfz/h | v LKW (2) /Kfz/h v MOt?r"aE
Tag 120,00 90,00 90,00 120,00 102,48
Emiss.-Variante Zeitraum M PKW /Kfz/h pl/% p2 /% p Motor
Nacht Nacht 2228,53 10,00 25,00 0,00
DSD PKW /dB DSD LKW EJ'._‘) DSD LKW E?-\) DSD MO[OFF?E
0,00 0,00 0,00 0,00
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DLN PKW /dB |DLN LKW (1) /dB [DLN LKW (2) /dB| DLN Motorfgg
0,00 0,00 0,00 0,00
v PKW /Kfz/h| v LKW (1) /Kfz/h | v LKW (2) /Kfz/h v MOt?r"aE
Nacht 120,00 90,00 90,00 120,00 98,29
StraBenoberflache Nicht geriffelter Gu3asphalt
Anlagenlarm, auRerhalb des Plangebietes
Strale /RLS-90 (1) Anlagenlarm auf3erhalb
STRb001 Bezeichnung An-/Abfahrt Lkw Wirkradius /m 99999,00
Gruppe SQ RGW Rohrbau Mehrf. Refl. Drefl /dB 0,00
Knotenzahl 10 Steigung max. % (aus z-Koord.) 0,00
Lange /m 56,25 d/m(Emissionslinie) 0,00
Lange /m (2D) 56,25 StraBenoberflache Nicht geriffelter Gu3asphalt
Flache /m2 -
Emiss.-Variante DStrO Min Kfz/h p/% v Pkw /km/h v Lkw /km/h Lm,25 /dB(A) Lm,E /dB(A)
Tag 0,00 0,31 100,00 30,00 30,00 41,85 36,46
Nacht 0,00 0,00 0,00 50,00 50,00 -99,00 -99,00
Punkt-SQ /ISO 9613 (8) Anlagenlarm auf3erhalb
EZQi001 Bezeichnung Zuluft Wirkradius /m 99999,00
Gruppe SQ Schreinerei DO 0,00
Knotenzahl 1 Hohe Quelle Nein
Lange /m - Emission ist Schallleistungspegel (Lw)
Lange /m (2D) - Emi.vari- Emission| Dammung| Zuschlag Lw
Flache /m2 - dB(A) dB dB dB(A)
Tag 76,00 - - 76,00
Nacht -99,00 - - -99,00
EZQi002 Bezeichnung Abluft Wirkradius /m 99999,00
Gruppe SQ Schreinerei DO 0,00
Knotenzahl 1 Hohe Quelle Nein
Lange /m - Emission ist Schallleistungspegel (Lw)
Lange /m (2D) - Emi.vari- Emission| Dammung| Zuschlag Lw
Flache /m2 - dB(A) dB dB dB(A)
Tag 85,00 - - 85,00
Nacht -99,00 - - -99,00
EZQi008 Bezeichnung Abluft Verbundanlage Wirkradius /m 99999,00
Gruppe SQ Einzelhandel Netto SU Greiner  |DO 0,00
Knotenzahl 1 Hohe Quelle Nein
Lange /m - Emission ist Schallleistungspegel (Lw)
Lange /m (2D) - Emi.vari- Emission| Dammung| Zuschlag Lw
Flache /m2 - dB(A) dB dB dB(A)
Tag 61,90 - - 61,90
Nacht 60,00 - - 60,00
EZQi009 Bezeichnung Abluft Backshop Wirkradius /m 99999,00
Gruppe SQ Einzelhandel Netto SU Greiner  |DO 0,00
Knotenzahl 1 Hohe Quelle Nein
Lange /m - Emission ist Schallleistungspegel (Lw)
Lange /m (2D) - Emi.vari- Emission| Dammung| Zuschlag Lw
Flache /m2 - dB(A) dB dB dB(A)
Tag 55,90 - - 55,90
Nacht -99,00 - - -99,00
EZQi010 Bezeichnung Auf3engerat Backshop Wirkradius /m 99999,00
Gruppe SQ Einzelhandel Netto SU Greiner  |DO 0,00
Knotenzahl 1 Hohe Quelle Nein
Lange /m - Emission ist Schallleistungspegel (Lw)
Lange /m (2D) - Emi.vari- Emission| Dammung| Zuschlag Lw
Flache /m2 - dB(A) dB dB dB(A)
Tag 65,90 - - 65,90
Nacht 58,00 - - 58,00
EZQi011 Bezeichnung AufZenverfliissiger Netto Wirkradius /m 99999,00
Gruppe SQ Einzelhandel Netto SU Greiner  |DO 0,00
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Knotenzahl 1 Hohe Quelle Nein
Lange /m - Emission ist Schallleistungspegel (Lw)
Lange /m (2D) - Emi.vari- Emission| Dammung| Zuschlag Lw
Flache /m2 - dB(A) dB dB dB(A)
Tag 63,90 - - 63,90
Nacht 62,00 - - 62,00
EZQi012 Bezeichnung Abluft Netto Wirkradius /m 99999,00
Gruppe SQ Einzelhandel Netto SU Greiner  |DO 0,00
Knotenzahl 1 Hohe Quelle Nein
Lange /m - Emission ist Schallleistungspegel (Lw)
Lange /m (2D) - Emi.vari- Emission| Dammung| Zuschlag Lw
Flache /m2 - dB(A) dB dB dB(A)
Tag 67,90 - - 67,90
Nacht 66,00 - - 66,00
EZQi013 Bezeichnung Zuluftéffnung Verbundanlage Wirkradius /m 99999,00
Gruppe SQ Einzelhandel Netto SU Greiner  |DO 0,00
Knotenzahl 1 Hohe Quelle Nein
Lange /m - Emission ist Schallleistungspegel (Lw)
Lange /m (2D) - Emi.vari- Emission| Dammung| Zuschlag Lw
Flache /m2 - dB(A) dB dB dB(A)
Tag 61,90 - - 61,90
Nacht 60,00 - - 60,00
Linien-SQ /ISO 9613 (3) Anlagenlarm auf3erhalb
LI1Qi003 Bezeichnung Fahrweg 4 LKW Wirkradius /m 99999,00
Gruppe SQ Einzelhandel Netto SU Greiner  |DO 0,00
Knotenzahl 8 Hohe Quelle Nein
Lange /m 114,68 Emission ist langenbez. SL-Pegel (Lw/m)
Lange /m (2D) 114,68 E"]i-VWi' Emission| Dammung| Zuschlag Lw Lw'
Flache /m2 - dB(A) dB dB dB(A) dB(A)
Tag 62,40 - - 83,00 62,40
Nacht -99,00 - - -99,00
LIQi005 Bezeichnung Fahrweg 2 Lieferwagen Wirkradius /m 99999,00
Gruppe SQ Einzelhandel Netto SU Greiner  |DO 0,00
Knotenzahl 16 Hohe Quelle Nein
Lange /m 242,74 Emission ist langenbez. SL-Pegel (Lw/m)
Lange /m (2D) 242,74 E"]i-VWi' Emission| Dammung| Zuschlag Lw Lw'
Flache /m2 - dB(A) dB dB dB(A) dB(A)
Tag 55,00 - - 78,85 55,00
Nacht -99,00 - - -99,00
LIQi007 Bezeichnung Fahrweg 2 LKW Backshop Wirkradius /m 99999,00
Gruppe SQ Einzelhandel Netto SU Greiner  |DO 0,00
Knotenzahl 16 Hohe Quelle Nein
Lange /m 242,74 Emission ist langenbez. SL-Pegel (Lw/m)
Lange /m (2D) 242,74 E"]i-VWi' Emission| Dammung| Zuschlag Lw Lw'
Flache /m2 - dB(A) dB dB dB(A) dB(A)
Tag 56,90 - - 80,75 56,90
Nacht -99,00 - - -99,00
Flachen-SQ /ISO 9613 (21) Anlagenlarm auferhalb
FLQIi002 Bezeichnung Asphalt und Betonwerk Wirkradius /m 99999,00
Gruppe SQ bam Asphaltmischwerk DO 0,00
Knotenzahl 26 Hohe Quelle Nein
Lange /m 1234,98 Emission ist Schallleistungspegel (Lw)
Lange /m (2D) 1234,98 E"]i-VWi' Emission| Dammung| Zuschlag Lw Lw"
Flache /m2 63958,14 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)
Tag 117,50 - - 117,50 69,44
Nacht 102,50 - - 102,50 54,44
FLQi004 Bezeichnung HLIN Schreinerei/WAND1 Wirkradius /m 99999,00
Gruppe SQ Schreinerei DO 0,00
Knotenzahl 5 Hohe Quelle Nein
Lange /m 122,87 Emission ist Innenpegel (Lp)
Lange /m (2D) 104,87 E"]i-VWi' Emission| Dammung| Zuschlag Lw Lw"
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Flache /m2 471,93 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)
Tag 83,00 15,00 - 88,74 62,00
Nacht -99,00 - - -99,00
C(diffus) /dB EN 12354-4;B.1-1: -6.0
FLQIi005 Bezeichnung HLIN Schreinerei/WAND2 Wirkradius /m 99999,00
Gruppe SQ Schreinerei DO 0,00
Knotenzahl 5 Hohe Quelle Nein
Lange /m 47,85 Emission ist Innenpegel (Lp)
Lange /m (2D) 29,85 E"]i-VWi' Emission| Dammung| Zuschlag Lw Lw"
Flache /m2 134,31 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)
Tag 83,00 15,00 - 83,28 62,00
Nacht -99,00 - - -99,00
C(diffus) /dB EN 12354-4;B.1-1: -6.0
FLQi006 Bezeichnung HLIN Schreinerei/WAND3 Wirkradius /m 99999,00
Gruppe SQ Schreinerei DO 0,00
Knotenzahl 5 Hohe Quelle Nein
Lange /m 122,76 Emission ist Innenpegel (Lp)
Lange /m (2D) 104,76 Emi.vari- Emission| Dammung| Zuschlag Lw Lw"
Flache /m2 471,42 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)
Tag 83,00 15,00 - 88,73 62,00
Nacht -99,00 - - -99,00
C(diffus) /dB EN 12354-4;B.1-1: -6.0
FLQIi007 Bezeichnung HLIN Schreinerei/WAND4 Wirkradius /m 99999,00
Gruppe SQ Schreinerei DO 0,00
Knotenzahl 5 Hohe Quelle Nein
Lange /m 48,41 Emission ist Innenpegel (Lp)
Lange /m (2D) 30,41 Emi.vari- Emission| Dammung| Zuschlag Lw Lw"
Flache /m2 136,83 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)
Tag 83,00 15,00 - 83,36 62,00
Nacht -99,00 - - -99,00
C(diffus) /dB EN 12354-4;B.1-1: -6.0
FLQIi008 Bezeichnung HLIN Schreinerei/DACH Wirkradius /m 99999,00
Gruppe SQ Schreinerei DO 0,00
Knotenzahl 5 Hohe Quelle Nein
Lange /m 134,94 Emission ist Innenpegel (Lp)
Lange /m (2D) 134,94 Emi.vari- Emission| Dammung| Zuschlag Lw Lw"
Flache /m2 789,45 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)
Tag 83,00 15,00 - 90,97 62,00
Nacht -99,00 - - -99,00
C(diffus) /dB EN 12354-4;B.1-1: -6.0
FLQIi009 Bezeichnung HLIN Schreinerei Nord/WAND1 Wirkradius /m 99999,00
Gruppe SQ Schreinerei DO 0,00
Knotenzahl 5 Hohe Quelle Nein
Lange /m 101,15 Emission ist Innenpegel (Lp)
Lange /m (2D) 90,55 E"]i-VWi' Emission| Dammung| Zuschlag Lw Lw"
Flache /m2 239,95 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)
Tag 83,00 15,00 - 85,80 62,00
Nacht -99,00 - - -99,00
C(diffus) /dB EN 12354-4;B.1-1: -6.0
FLQi010 Bezeichnung HLIN Schreinerei Nord/WAND2 Wirkradius /m 99999,00
Gruppe SQ Schreinerei DO 0,00
Knotenzahl 5 Hohe Quelle Nein
Lange /m 26,70 Emission ist Innenpegel (Lp)
Lange /m (2D) 16,10 Emi.vari- Emission| Dammung| Zuschlag Lw Lw"
Flache /m2 42,65 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)
Tag 83,00 15,00 - 78,30 62,00
Nacht -99,00 - - -99,00
C(diffus) /dB EN 12354-4;B.1-1: -6.0
FLQiO11 Bezeichnung HLIN Schreinerei Nord/WAND3 Wirkradius /m 99999,00
Gruppe SQ Schreinerei DO 0,00
Knotenzahl 5 Hohe Quelle Nein
Lange /m 101,43 Emission ist Innenpegel (Lp)
Lange /m (2D) 90,83 Emi.vari- Emission| Dammung| Zuschlag Lw Lw"
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Flache /m2 240,71 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)
Tag 83,00 15,00 - 85,81 62,00
Nacht -99,00 - - -99,00
C(diffus) /dB EN 12354-4;B.1-1: -6.0
FLQIi012 Bezeichnung HLIN Schreinerei Nord/WAND4 Wirkradius /m 99999,00
Gruppe SQ Schreinerei DO 0,00
Knotenzahl 5 Hohe Quelle Nein
Lange /m 27,00 Emission ist Innenpegel (Lp)
Lange /m (2D) 16,40 E"]i-VWi' Emission| Dammung| Zuschlag Lw Lw"
Flache /m2 43,46 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)
Tag 83,00 15,00 - 78,38 62,00
Nacht -99,00 - - -99,00
C(diffus) /dB EN 12354-4;B.1-1: -6.0
FLQi013 Bezeichnung HLIN Schreinerei Nord/DACH Wirkradius /m 99999,00
Gruppe SQ Schreinerei DO 0,00
Knotenzahl 5 Hohe Quelle Nein
Lange /m 106,94 Emission ist Innenpegel (Lp)
Lange /m (2D) 106,94 Emi.vari- Emission| Dammung| Zuschlag Lw Lw"
Flache /m2 368,37 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)
Tag 83,00 15,00 - 87,66 62,00
Nacht -99,00 - - -99,00
C(diffus) /dB EN 12354-4;B.1-1: -6.0
FLQi014 Bezeichnung Be-und Entladung Wirkradius /m 99999,00
Gruppe SQ Schreinerei DO 0,00
Knotenzahl 8 Hohe Quelle Nein
Lange /m 216,74 Emission ist Schallleistungspegel (Lw)
Lange /m (2D) 216,74 Emi.vari- Emission| Dammung| Zuschlag Lw Lw"
Flache /m2 2021,37 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)
Tag 81,10 - - 81,10 48,04
Nacht -99,00 - - -99,00
FLQIi029 Bezeichnung Arbeiten Auf3enbereich Wirkradius /m 99999,00
Gruppe SQ RGW Rohrbau DO 0,00
Knotenzahl 5 Hohe Quelle Nein
Lange /m 58,98 Emission ist Schallleistungspegel (Lw)
Lange /m (2D) 58,98 Emi.vari- Emission| Dammung| Zuschlag Lw Lw"
Flache /m2 214,36 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)
Tag 92,10 - - 92,10 68,79
Nacht -99,00 - - -99,00
FLQIi030 Bezeichnung Lkw Anlieferung RGW Rohrbau Wirkradius /m 99999,00
Gruppe SQ RGW Rohrbau DO 0,00
Knotenzahl 5 Hohe Quelle Nein
Lange /m 42,62 Emission ist Schallleistungspegel (Lw)
Lange /m (2D) 42,62 Emi.vari- Emission| Dammung| Zuschlag Lw Lw"
Flache /m2 108,33 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)
Tag 97,90 - - 97,90 77,55
Nacht -99,00 - - -99,00
FLQIi031 Bezeichnung Rangieren LKW Wirkradius /m 99999,00
Gruppe SQ Einzelhandel Netto SU Greiner  |DO 0,00
Knotenzahl 10 Hohe Quelle Nein
Lange /m 119,67 Emission ist Schallleistungspegel (Lw)
Lange /m (2D) 119,67 Emi.vari- Emission| Dammung| Zuschlag Lw Lw"
Flache /m2 301,03 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)
Tag 80,60 - - 80,60 55,81
Nacht -99,00 - - -99,00
FLQIi032 Bezeichnung 76 Pkw Stellplatze* Wirkradius /m 99999,00
Gruppe SQ Einzelhandel Netto SU Greiner  |DO 0,00
Knotenzahl 14 Hohe Quelle Nein
Lange /m 305,95 Emission ist Schallleistungspegel (Lw)
Lange /m (2D) 305,95 Emi.vari- Emission| Dammung| Zuschlag Lw Lw"
Flache /m2 2953,31 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)
Tag 96,10 - - 96,10 61,40
Nacht -99,00 - - -99,00
FLQIi033 Bezeichnung Be-/Entladen Backshop Wirkradius /m 99999,00
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Gruppe SQ Einzelhandel Netto SU Greiner  |DO 0,00
Knotenzahl 5 Hohe Quelle Nein
Lange /m 15,06 Emission ist Schallleistungspegel (Lw)
Lange /m (2D) 15,06 Emi.vari- Emission| Dammung| Zuschlag Lw Lw"
Flache /m2 12,31 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)
Tag 77,20 - - 77,20 66,30
Nacht -99,00 - - -99,00
FLQIi034 Bezeichnung Be-/Entladen der Lieferwagen Wirkradius /m 99999,00
Gruppe SQ Einzelhandel Netto SU Greiner  |DO 0,00
Knotenzahl 5 Hohe Quelle Nein
Lange /m 24,52 Emission ist Schallleistungspegel (Lw)
Lange /m (2D) 9,66 Emi.vari- Emission| Dammung| Zuschlag Lw Lw"
Flache /m2 35,70 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)
Tag 62,20 - - 62,20 46,67
Nacht -99,00 - - -99,00
FLQIi035 Bezeichnung Be-/Entladen der LKW Wirkradius /m 99999,00
Gruppe SQ Einzelhandel Netto SU Greiner  |DO 0,00
Knotenzahl 5 Hohe Quelle Nein
Lange /m 24,52 Emission ist Schallleistungspegel (Lw)
Lange /m (2D) 9,66 Emi.vari- Emission| Dammung| Zuschlag Lw Lw"
Flache /m2 35,70 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)
Tag 73,60 - - 73,60 58,07
Nacht -99,00 - - -99,00
FLQIi036 Bezeichnung 2 Kuhlaggregate LKW Backshop Wirkradius /m 99999,00
Gruppe SQ Einzelhandel Netto SU Greiner  |DO 0,00
Knotenzahl 5 Hohe Quelle Nein
Lange /m 15,06 Emission ist Schallleistungspegel (Lw)
Lange /m (2D) 15,06 Emi.vari- Emission| Dammung| Zuschlag Lw Lw"
Flache /m2 12,31 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)
Tag 77,20 - - 77,20 66,30
Nacht -99,00 - - -99,00
FLQIi037 Bezeichnung 2 Kuhlaggregate LKW Netto Wirkradius /m 99999,00
Gruppe SQ Einzelhandel Netto SU Greiner  |DO 0,00
Knotenzahl 5 Hohe Quelle Nein
Lange /m 15,06 Emission ist Schallleistungspegel (Lw)
Lange /m (2D) 15,06 Emi.vari- Emission| Dammung| Zuschlag Lw Lw"
Flache /m2 12,31 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)
Tag 77,20 - - 77,20 66,30
Nacht -99,00 - - -99,00
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Emissionsansatze RGW-Rohrbau

Tatigkeit Durchzufiihrende Arbeiten Maschienen LWAeqindB KlImpuls Zeitkorrektur | LWAeq in dB mit Zeitkorrektur
Arbeiten im Freibereich Schleifarbeiten Kleingeréte 100 -12,0 88,0
SchweiBarbeiten Baustellenschweil3gerat 102 -12,0 90,0
92,1
. Abladen
LKW Anlieferung Baggerwagen/Selbstlader 100,8 3 -9,8 94,0
Kleinlader 105,2 -9,8 95,4
LKW Standlauf 94 -9,8 84,2
97,9
Messung Holz Lechner
Bandsage
El Tersn CHY Leg=1074dB  Temen CH1 Leq (A85.0dB UM
120
dB 1
100

Schallleistungspegel Bandséage mit mittlerem Abstand von 7,5 m

LpA = 86,0 dB(A) - LwA = 112 dB(A) abziiglich Raumkorrektur von 2 dB(A) = LwA = 110 dB(A)
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Besaumer

[1 | SPM CH1 LAF=45.T48 75.02.2023 05:13:50

20

7D

T il
S i
o U

10933 = 21.538 32557 43 555 54,935

Schallleistungspegel Besdumer mit mittlerem Abstand von 11 m

LpA = 75,0 dB(A) > LwA = 104 dB(A) abziiglich Raumkorrektur von 3 dB(A) = LwA = 101 dB(A)

Entrinden (manuell)

El Tersn CHi Leg=E3.16E  Temen CH1 Leg (A)=82.0dB SUK
120
dB
100
] .

B

Schallleistungspegel Entrinden mit mittlerem Abstand von 8 m

LpA = 82,0 dB(A) - LwA = 108 dB(A) abziiglich Raumkorrektur von 1 dB(A) = LwA = 107 dB(A)
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Vierseit-Hobel
El Tersn CHi Leg=E3.16E  Temen CH1 Leg (A)=82.0dB UM
120
dB
100
20 e

B

Schallleistungspegel Vierseit-Hobel mit mittlerem Abstand von 7,5 m

LpA = 85,0 dB(A) - LwA = 110 dB(A) abziiglich Raumkorrektur von 4 dB(A) = LwA = 106 dB(A)
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Auszug aus dem Antrag der Isar Asphalt-Mischwerke GmbH & Co. KG [23]

433 Larm- und Erschiitterungsschutz

4.3.341 Die Waschanlage ist in schalltechnischer Hinsicht antragsgemaf und dem Stand der
Larmschutz- und Schwingungsisoliertechnik entsprechend zu errichten, zu betreiben
und zu warten (z. B. schwingungs- und kérperschallisolierte Aufstellung).

4.33.2 Larmerzeugende Anlagenteile (z. B. Dieselaggregat) sind schallgekapselt auszufiihren
oder mit Schalldammeinrichtungen zu versehen (z. B. Gummibelage im Aufgabebun-
ker).

4333 Der Betrieb der Waschanlage ist ausschliefBlich im Tagzeitraum auBerhalb der Ruhe-
zeiten (07" Uhr - 20% Uhr) zulassig.

4334 Durch den Betrieb der Gesamtanlage (Asphaltmischwerk einschlieBlich Nebeneinrich-
tungen wie Brecher, Waschanlage sowie Fahrverkehr im Sinne von Nr. 7.4 Satz 1 TA
Larm dirfen folgende Immissionsrichtwerte im Tag- (08" Uhr - 222 Uhr) bzw. Nacht-
zeitraum (22:00 Uhr — 06:00 Uhr) nicht Gberschritten werden:

Immissionsrichtwert

Immissionsort (10) Gebistsart in dB(A)
(Schutzbedirftigkeit) Tag Macht
10-1 | Markweg 13 Dori-/Mischgebiet” 60 45

{Grundstick FINr. 431,
Gemarkung Hofolding)
10-2 | Prielweg 16 Dori-/Mischgebiet* 60 45
(Grundstick FINr. 109,

Gemarkung Hofolding)
*Einstufung fir Festliegung der malgeblichen Immissionsrichtwerte nach Zifi. 6.1 TA Larm

Die Immissionsrichtwerte gelten auch dann als iiberschritten, wenn einzelne kurzzeiti-
ge Gerauschspitzen die Immissionsrichtwerte am Tage um mehr als 30 dB(A) und in
der Nacht um mehr als 20 dB(A) Uberschreiten (Nr. 6.1 TA Larm).

Hinweis:

Mess-, Berechnungs- und Beurteilungsvorschrift fir die Gerduschimmissionen ist die
Technische Anleitung zum Schutz gegen Larm (TA Larm) in der jeweils glltigen Fas-
sung (Stand bei Bekanntgabe des Bescheides: 26.08.1998).
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Anlagenlarm, innerhalb des Plangebietes

StraBe /RLS-90 (3)

Anlagenlarm innerhalb

STRb004 Bezeichnung Ein-/Ausfahrt 12 Pkw Stellplatze* Wirkradius /m 99999,00
Gruppe SQ Seniorenzentrum Mehrf. Refl. Drefl /dB 0,00
Knotenzahl 3 Steigung max. % (aus z-Koord.) 0,00
Lange /m 60,71 d/m(Emissionslinie) 0,00
Lange /m (2D) 60,71 StraBenoberflache Nicht geriffelter Guf3asphalt
Flache /m2 -
Emiss.-Variante DStrO Min Kfz/h p/% v Pkw /km/h v Lkw /km/h Lm,25 /dB(A) Lm,E /dB(A)
Tag 0,00 4,80 0,00 30,00 30,00 44,11 35,36
Nacht 0,00 1,80 0,00 30,00 30,00 39,85 31,10
STRb002 Bezeichnung Ein-/Ausfahrt 7 Pkw Stellplatze Wirkradius /m 99999,00
Gruppe SQ Seniorenzentrum Mehrf. Refl. Drefl /dB 0,00
Knotenzahl 9 Steigung max. % (aus z-Koord.) 0,00
Lange /m 63,11 d/m(Emissionslinie) 0,00
Lange /m (2D) 63,11 StraBenoberflache Nicht geriffelter Gu3asphalt
Flache /m2 -
Emiss.-Variante DStrO Min Kfz/h p/% v Pkw /km/h v Lkw /km/h Lm,25 /dB(A) Lm,E /dB(A)
Tag 0,00 2,80 0,00 30,00 30,00 41,77 33,02
Nacht 0,00 1,05 0,00 30,00 30,00 37,51 28,76
STRb003 Bezeichnung Ein-/Ausfahrt 5 Pkw Stellplatze Wirkradius /m 99999,00
Gruppe SQ Seniorenzentrum Mehrf. Refl. Drefl /dB 0,00
Knotenzahl 5 Steigung max. % (aus z-Koord.) 0,00
Lange /m 65,45 d/m(Emissionslinie) 0,00
Lange /m (2D) 65,45 StraBenoberflache Nicht geriffelter Gu3asphalt
Flache /m2 -
Emiss.-Variante DStrO Min Kfz/h p/% v Pkw /km/h v Lkw /km/h Lm,25 /dB(A) Lm,E /dB(A)
Tag 0,00 2,00 0,00 30,00 30,00 40,31 31,56
Nacht 0,00 0,75 0,00 30,00 30,00 36,05 27,30

Parkplatzlarmstudie (6)

Anlagenlarm innerhalb

PRKL002 Bezeichnung 11 Pkw Stellplatze Wirkradius /m 99999,00
Gruppe SQ Seniorenzentrum Lw (Tag) /dB(A) 74,19
Knotenzahl 9 Lw (Nacht) /dB(A) 69,93
Lange /m 52,62 Lw" (Tag) /dB(A) 52,99
Lange /m (2D) 52,62 Lw" (Nacht) /dB(A) 48,73
Flache /m2 131,60 Konstante Hohe /m 0,00

Berechnung Parkplatz (PLS 2007 | ISO 9613-2)
Parkplatz P+R - Parkplatz
Modus Normalfall (zusammengefasst)
Kpa/dB 0,00
Ki/dB 4,00
Oberflache Asphaltierte Fahrgassen
B 11,00
f 1,00
N (Tag) 0,40
N (Nacht) 0,15

PRKLO003 Bezeichnung 5 Pkw Stellplatze Wirkradius /m 99999,00
Gruppe SQ Seniorenzentrum Lw (Tag) /dB(A) 70,01
Knotenzahl 5 Lw (Nacht) /dB(A) 65,75
Lange /m 58,64 Lw" (Tag) /dB(A) 51,49
Lange /m (2D) 58,64 Lw" (Nacht) /dB(A) 47,23
Flache /m2 71,13 Konstante Hohe /m 0,00

Berechnung Parkplatz (PLS 2007 | ISO 9613-2)
Parkplatz P+R - Parkplatz
Modus Normalfall (zusammengefasst)
Kpa/dB 0,00
Ki/dB 4,00
Oberflache Asphaltierte Fahrgassen
B 5,00
f 1,00
N (Tag) 0,40
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N (Nacht) 0,15
PRKLO04 Bezeichnung 5 Pkw Stellplatze Wirkradius /m 99999,00
Gruppe SQ Seniorenzentrum Lw (Tag) /dB(A) 70,01
Knotenzahl 5 Lw (Nacht) /dB(A) 65,75
Lange /m 35,58 Lw" (Tag) /dB(A) 51,93
Lange /m (2D) 35,58 Lw" (Nacht) /dB(A) 47,67
Flache /m2 64,29 Konstante Hohe /m 0,00
Berechnung Parkplatz (PLS 2007 | ISO 9613-2)
Parkplatz P+R - Parkplatz
Modus Normalfall (zusammengefasst)
Kpa/dB 0,00
Ki/dB 4,00
Oberflache Asphaltierte Fahrgassen
B 5,00
f 1,00
N (Tag) 0,40
N (Nacht) 0,15
PRKLO05 Bezeichnung 1 Pkw Stellplatz Wirkradius /m 99999,00
Gruppe SQ Seniorenzentrum Lw (Tag) /dB(A) 63,02
Knotenzahl 5 Lw (Nacht) /dB(A) 58,76
Lange /m 15,14 Lw" (Tag) /dB(A) 51,99
Lange /m (2D) 15,14 Lw" (Nacht) /dB(A) 47,73
Flache /m2 12,69 Konstante Hohe /m 0,00
Berechnung Parkplatz (PLS 2007 | ISO 9613-2)
Parkplatz P+R - Parkplatz
Modus Normalfall (zusammengefasst)
Kpa/dB 0,00
Ki/dB 4,00
Oberflache Asphaltierte Fahrgassen
B 1,00
f 1,00
N (Tag) 0,40
N (Nacht) 0,15
PRKLO006 Bezeichnung 1 Pkw Stellplatz Wirkradius /m 99999,00
Gruppe SQ Seniorenzentrum Lw (Tag) /dB(A) 63,02
Knotenzahl 5 Lw (Nacht) /dB(A) 58,76
Lange /m 15,14 Lw" (Tag) /dB(A) 51,99
Lange /m (2D) 15,14 Lw" (Nacht) /dB(A) 47,73
Flache /m2 12,69 Konstante Hohe /m 0,00
Berechnung Parkplatz (PLS 2007 | ISO 9613-2)
Parkplatz P+R - Parkplatz
Modus Normalfall (zusammengefasst)
Kpa/dB 0,00
Ki/dB 4,00
Oberflache Asphaltierte Fahrgassen
B 1,00
f 1,00
N (Tag) 0,40
N (Nacht) 0,15
PRKLO07 Bezeichnung 1 Pkw Stellplatz Wirkradius /m 99999,00
Gruppe SQ Seniorenzentrum Lw (Tag) /dB(A) 63,02
Knotenzahl 5 Lw (Nacht) /dB(A) 58,76
Lange /m 17,13 Lw" (Tag) /dB(A) 50,54
Lange /m (2D) 17,13 Lw" (Nacht) /dB(A) 46,29
Flache /m2 17,68 Konstante Hohe /m 0,00
Berechnung Parkplatz (PLS 2007 | ISO 9613-2)
Parkplatz P+R - Parkplatz
Modus Normalfall (zusammengefasst)
Kpa/dB 0,00
Ki/dB 4,00
Oberflache Asphaltierte Fahrgassen
B 1,00
f 1,00
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N (Tag)

0,40

N (Nacht)

0,15

Anlagenlarm, kurzzeitige Gerauschspitzen aulierhalb

Punkt-SQ /ISO 9613 (2)

Spitzen auBerhalb

EZQi015 Bezeichnung Lkw Betreibsbremse RGW Rohrbau [Wirkradius /m 99999,00
Gruppe SQ Spitzen auRerhalb DO 0,00
Knotenzahl 1 Hohe Quelle Nein
Lange /m - Emission ist Schallleistungspegel (Lw)

Lange /m (2D) - Emi.vari- Emission| Dammung| Zuschlag Lw

Flache /m2 - dB(A) dB dB dB(A)

Tag 115,00 - - 115,00

Nacht -99,00 - - -99,00
EZQi016 Bezeichnung Beschleunigte Abfahrt Wirkradius /m 99999,00
Gruppe SQ Spitzen auBerhalb DO 0,00
Knotenzahl 1 Hohe Quelle Nein
Lange /m - Emission ist Schallleistungspegel (Lw)

Lange /m (2D) - Emi.vari- Emission| Dammung| Zuschlag Lw

Flache /m2 - dB(A) dB dB dB(A)

Tag 92,50 - - 92,50

Nacht 92,50 - - 92,50

Anlagenlarm, kurzzeitige Gerduschspitzen innerhalb

Punkt-SQ /ISO 9613 (2) Spitzen innerhalb
EZQi006 Bezeichnung KofferraumschlieBen Wirkradius /m 99999,00
Gruppe SQ Spitzen innerhalb DO 0,00
Knotenzahl 1 Hohe Quelle Nein
Lange /m - Emission ist Schallleistungspegel (Lw)

Lange /m (2D) — Emi.vari- Emission| Dammung| Zuschlag Lw

Flache /m2 - dB(A) dB dB dB(A)

Tag 99,50 - - 99,50

Nacht 99,50 - - 99,50
EZQi014 Bezeichnung Beschleunigte Abfahrt* Wirkradius /m 99999,00
Gruppe SQ Spitzen innerhalb DO 0,00
Knotenzahl 1 Hohe Quelle Nein
Lange /m - Emission ist Schallleistungspegel (Lw)

Lange /m (2D) — Emi.vari- Emission| Dammung| Zuschlag Lw

Flache /m2 - dB(A) dB dB dB(A)

Tag 92,50 - - 92,50

Nacht 92,50 - - 92,50




Mohler + Partner Ingenieure AG

Bericht 700-6922-1

Anlage 3.1

Anlage 3:

Einzelpunktberechnungen

Verkehrslarm, Prognose-Planfall

Immissionsberechnung
Verkehr Prognose-Planfall Einstellung: Kopie von "Referenzeinstellung"
Tag Nacht

IRW LrA IRW LrA

/dB /dB /dB /dB
IPkt001 10-01 EG 57,5 51,5
IPkt002 10-01 OG1 57,7 51,7
IPkt003 10-01 OG2 58,1 52,3
IPkt009 10-02 EG 57,3 51,1
IPkt010 10-02 OG1 57,5 51,3
IPkt011 10-02 OG2 58,0 52,1
IPkt012 10-03 EG 56,5 50,4
IPkt013 10-03 OG1 57,0 50,8
IPkt014 10-03 OG2 57,6 51,8
IPkt004 10-04 EG 54,7 50,3
IPkt016 10-04 OG1 54,8 50,4
IPkt017 10-04 OG2 55,3 50,8
IPkt008 10-04-Terrasse 55,9 51,3
IPkt005 10-05 EG 55,6 51,1
IPkt006 10-05 OG1 55,7 51,2
IPkt007 10-05 0G2 55,8 51,3
IPkt018 10-06 EG 55,5 51,1
IPkt019 10-06 OG1 55,6 51,2
IPkt020 10-06 OG2 55,7 51,2
IPkt024 10-07 EG 55,4 51,1
IPkt025 10-07 OG1 55,5 51,1
IPkt026 10-07 OG2 55,6 51,2
IPkt021 10-08 EG 53,6 49,1
IPkt022 10-08 OG1 54,9 50,4
IPkt023 10-08 OG2 55,1 50,6
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Bericht 700-6922-1

Anlage 3.2

Anlagenlarm, auRerhalb des Plangebietes

Immissionsberechnung
Anlagenlarm aufBerhalb Einstellung: Kopie von "Referenzeinstellung"
Tag Nacht

IRW LrA IRW LrA

/dB /dB /dB /dB
IPkt027 10-01 EG 50,2 33,3
IPkt028 10-01 OG1 52,2 33,6
IPkt029 10-01 OG2 52,9 33,9
IPkt035 10-02 EG 50,5 33,7
IPkt036 10-02 OG1 51,3 34,1
IPkt037 10-02 OG2 54,0 34,5
IPkt038 10-03 EG 54,1 31,9
IPkt039 10-03 OG1 55,1 32,7
IPkt040 10-03 OG2 55,9 33,4
IPkt041 10-04 EG 53,6 24,0
IPkt042 10-04 OG1 55,1 25,3
IPkt043 10-04 OG2 56,0 28,5
IPkt044 10-05 EG 55,7 22,9
IPkt045 10-05 OG1 56,9 24,2
IPkt046 10-05 0G2 57,2 28,5

Anlagenlarm, innerhalb des Plangebietes

Immissionsberechnung

Anlagenlarm innerhalb

Einstellung: Kopie von "Referenzeinstellung"

Tag Nacht
IRW LrA IRW LrA
/dB /dB /dB /dB
IPkt053 10-01 EG 31,6 27,3
IPkt054 10-010G 1 32,9 28,7
IPkt055 10-02 EG 32,2 28,0
IPkt056 10-02 OG1 35,7 31,4
IPkt057 10-03 EG 45,5 41,3
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Anlage 4: Beurteilungspegelkarten

Verkehrslarm, Prognose-Nullfall, Berechnungshéhe h = 2 m UGOK, tags
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Verkehrslarm, Prognose-Nullfall, Berechnungshéhe h = 6 m UGOK, tags
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Verkehrslarm, Prognose-Nullfall, Berechnungshéhe h = 6 m iGOK, nachts
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Verkehrslarm, Prognose-Planfall, Berechnungshhe h = 2 m 1GOK, tags
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Verkehrslarm, Prognose-Planfall, Berechnungshéhe h = 6 m 1GOK, tags
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Verkehrslarm, Prognose-Planfall, Berechnungshéhe h = 6 m iGOK, nachts
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Anlagenlarm, auRerhalb des Plangebietes, Berechnungshéhe h = 6 m UGOK tags
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Anlagenlarm, auRerhalb des Plangebietes, Berechnungshéhe h = 6 m 1GOK nachts
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Anlagenlarm, innerhalb des Plangebietes, Berechnungshdhe h = 6 m UGOK tags
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